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Gracias por adquirir el motor
fueraborda Honda.

Este manual se ocupa de todo lo
referente al funcionamiento y
mantenimiento del motor fueraborda
Honda BF75D/80A/90D/100A.

Toda la informacién incluida en esta
publicacidon se basa en la informacion
mas reciente del producto disponible
en el momento de la confirmacion de
la impresion.

Honda Motor Co., Ltd. se reserva el
derecho a efectuar modificaciones en
cualquier momento, sin previo aviso
y sin incurrir en ninguna obligacion.

Ninguna parte de esta publicacion
puede reproducirse sin permiso
por escrito.

Este manual debera considerarse
parte permanente del motor
fueraborda y deber4 incluirse si se
revende el motor.

En este manual vera mensajes de
seguridad precedidos por las
palabras y simbolos siguientes.
Significan:

A PELIGRO
Indica que SUFRIRA lesiones
graves 0 MORIRA si no sigue las
instrucciones.

A ADVERTENCIA

Indica que existen muchas
posibilidades de que sufra lesiones
personales graves o incluso de que
muera si no se siguen las
instrucciones.

A ATENCION

Indica la posibilidad de dafios
memores que pueden causarse si no
se siguen las instrucciones.

Indica que podran producirse
dafios al equipo o a la propiedad si
no se siguen las instrucciones.

NOTA: Ofrece informacion util.

Consulte a un concesionario
autorizado del motor fueraborda
Honda si encuentra algtin problema o
si tiene alguna pregunta referente al
mismo.

A ADVERTENCIA

Los motores fueraborda Honda
estan disefiados para que
proporcionen un servicio seguro y
fiable si se operan de acuerdo a las
instrucciones. Lea y comprenda el
Manual de Propietario antes de
operar el motor fueraborda. De no
hacerlo asi, pueden producirse
dafios personales o en el equipo.

* Solicite la instalacion de la caiia
del timon a su concesionario.

* La ilustracion puede variar
segun la version.

Honda Motor Co., Ltd. 2024, Todos
los derechos reservados.



Modelo BF75D BF80A

TipO LHGo | LRTo | LHTo | LRTo | XRTo

Longitud del eje 537 mm . . . .

(Altura del peto de popa) 664 mm .

Barra de timon (Tipo H1) . .

Barra de timon (Tipo H2) * *
(CONTROL REMOTO DE MONTAJE LATERAL) (] LYES

Control remoto [CONTROL REMOTO DE MONTAJE EN PANEL/ | " * " "
MONTAIJE SUPERIOR)

Inclinacion asistida por gas (]

Trimado/Inclinacion asistido . . ° .

Indicador de trimado . * o/* *

Tacometro . * ES *

Interruptor de control TRL (pesca a flor de agua) * * * *

NOTA: Tenga en consideracion que los tipos de motor fueraborda difieren de acuerdo a los paises en los que se compra.

El motor BF75D/80A/90D/100A
dispone de los siguientes tipos segun la
longitud del eje, el sistema de control y
el sistema de inclinacion.

*: Equipamiento opcional
o/x: El equipamiento opcional depende
del destino

Ejemplo de CODIGO DE TIPO
LR T o

L Destino

Sistema de inclinacion

G: Inclinacion asistida por gas (con funciéon de amortiguacion asistida por gas)
T: Estibado/inclinacion motorizados (con funcion asistida hidraulicamente)
Sistema de control

H: Control de la cafia del timén

R: Control remoto

Largo de eje

L: 537 mm (Eje largo)

X: 664 mm (Eje extra largo)




Modelo BF90D BF100A

Tipo LHGo | LHTo | LRTo | XRTo | LHTo | LRTo | XRTo

Longitud del eje 537 mm . . . ° °

(Altura del peto de popa) 664 mm o i

Barra de timon (Tipo H1) . . .

Barra de timon (Tipo H2) * * % *
(CONTROL REMOTO DE MONTAJE LATERAL) LYES o/x o/ o/

Control remoto  “CONTROL REMOTO DE MONTAJE EN PANEL/ | " * * " " -
MONTAIJE SUPERIOR)

Inclinacion asistida por gas (]

Trimado/Inclinacion asistido . . . . . .

Indicador de trimado * o/ o/* % YE] YES

Tacometro * o/ BES * o/ e

Interruptor de control TRL (pesca a flor de agua) * * * * * *

NOTA: Tenga en consideracion que los tipos de motor fueraborda difieren de acuerdo a los paises en los que se compra.

El motor BF75D/80A/90D/100A

dispone de los siguientes tipos

segun la longitud del eje, el

sistema de control y el sistema de

inclinacion.

*: Equipamiento opcional

o/x: El equipamiento opcional
depende del destino

Ejemplo de CODIGO DE TIPO
L R T o

L Destino

Largo de eje

L: 537 mm (Eje largo)

Sistema de inclinacion

G: Inclinacion asistida por gas (con funcion de amortiguacion asistida por gas)
T: Estibado/inclinacion motorizados (con funcion asistida hidraulicamente)
Sistema de control
H: Control de la cafia del timén
R: Control remoto

X: 664 mm (Eje extra largo)




Esta manual del propietario utiliza los
siguientes tipos de nombres cuando
describe las operaciones especiales a un
tipo.

Tipo de manija de

la palanca de mano: Tipo H
Tipo con control remoto: Tipo R
Tipo de inclinacion asistida

con gas: Tipo G
Tipo de inclinacion/estibado
automatico: Tipo T

Las barras de tipo se dividen en dos
categorias, segun el tipo.

Tipo de barra de timon: Tipo H1
Barra de timon tipo multifuncion
(equipamiento opcional): Tipo H2

El tipo de control remoto se clasifica en
las tres categorias siguientes de acuerdo
con la posicion de la caja de control.

Tipo de montaje lateral: Tipo R1
Tipo montado en panel: Tipo R2
Tipo montado en la consola: Tipo R3

Compruebe el tipo de su motor fueraborda
y lea ese manual de usuario completamente
antes de la puesta en marca.

Los textos que no cuente con una
indicacion del tipo son informaciones y/o
procedimientos comunes a todos los tipos.
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NUMERO DE SERIE
DEL BASTIDOR
7,

Apunte los nimeros de bastidor y de
serie para su referencia. Remita los
numeros de serie al pedir repuestos y
cuando haga preguntas técnicas o de
garantia.

El nimero de serie del bastidor esta
estampado en el lado del recho del
soporte de popa.

Numero de serie de bastidor:

NUMERO DE SERIE
DEL MOTOR

= ] I (9

il
[]
vgs] IQ']; )

El niimero de serie del motor esta
estampado en el lado superior
derecho del motor.

Numero de serie de motor:
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1.

SEGURIDAD

INFORMACION DE
SEGURIDAD

Preste especial atencion estas
medidas de precaucion para su
seguridad y la seguridad de los otros:

Responsabilidad del usuario

-

/N[O

Los motores fueraborda de
Honda estan disefiados para
proporcionar una vida util
fiable y segura si se utilizan
respetando estrictamente las
instrucciones.

Lea detenidamente el manual
de usuario antes de manipular
el motor fueraborda. De no
hacerlo asi, pueden producirse

daiios personales o en el equipo.
J

B

A
AOA®
/A\

La gasolina es dafiina o fatal si se
traga. Mantenga el depdsito de
combustible apartado del alcance
de los nifios.

La gasolina es extremadamente
inflamable y explosiva bajo
ciertas condiciones. Reposte en
un lugar bien ventilado estando
el motor parado.

No fume ni permita que se
produzcan llamas ni chispas en el
lugar donde se reposta el motor
ni donde se guarda la gasolina.

J

* No llene excesivamente el
deposito de combustible. Después
de repostar, asegurese de que la
tapa del depdsito de combustible
estd correctamente cerrada con
seguridad.

* Tenga cuidado de no derramar
nada de combustible mientras
reposta. Los derrames de
combustible y sus vapores
pueden inflamarse. Si se derrama
combustible, cercidrese de que el
area se encuentre seca antes de
poner en marcha el motor.

_J




SEGURIDAD

~ ~
A
A\ <+
F%(’%%RF%(’S%R

* Coloque el cambio en posicion
de punto muerto y luego pase a
la posicion de marcha atras con
el motor a revoluciones bajas.
No cambie a la posicion de
marcha atras de repente y a

L revoluciones altas. )

( )

AA DS

* Las partes méviles pueden
ocasionar lesiones. Instale la
tapa del motor después de
llevar a cabo el arranque de
emergencia del motor. No opere
el motor fueraborda sin la tapa
del motor.

N\ J

* Saber parar el motor rapidamente en
caso de emergencia. Comprender el
uso de todos los controles.

No exceder las recomendaciones

de potencia del fabricante del bote

y asegurarse de que el motor

fueraborda esta montado

adecuadamente.

* No permitir nunca a nadie que opere el

motor fueraborda sin las instrucciones

adecuadas.

Antes de operar el motor fueraborda,

familiaricese con todas las reglas y

leyes relacionadas con el uso de botes

y motores fueraborda.

No intente modificar el motor

fueraborda.

Vista siempre un chaleco salvavidas

cuando navegue.

No opere el motor fueraborda sin la

tapa del motor. Las partes de

movimiento expuestas pueden causar
dafios.

* No quite ningun aviso de precaucion,
etiqueta, protecciones, cubiertas o
dispositivos de seguridad: estan
instalados para velar por su seguridad.

* Parar el motor inmediatamente si
alguien se cae al agua.

* No haga funcionar el motor cuando
la embarcacion esté cerca de
alguien que esté en el agua.

* Coloque bien el cable del
interruptor de parada de
emergencia en el interruptor.



SEGURIDAD

Peligros de fuego y de quemaduras
La gasolina es extremadamente
inflamable y los vapores de la
gasolina pueden explotar. Extreme las
precauciones cuando manipule
gasolina.
MANTENGA LA GASOLINA
ALEJADA DEL ALCANCE DE
LOS NINOS.
* Extraiga el depdsito de combustible
de la embarcacion para repostar.
* Reposte en un lugar bien ventilado
estando el motor parado. Mantenga
la bateria alejada de llamas o
chispas y no fume en el area.
Reposte con cuidado para que no se
derrame combustible. No llene
excesivamente el deposito de
combustible (no debe haber
combustible en el cuello de
relleno). Después de repostar,
apriete con seguridad la tapa de
relleno de combustible. Si se
derrama combustible, cerciorese de
que el area se encuentre seca antes
de poner en marcha el motor.
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El motor y el sistema de escape se

ponen muy calientes durante la

operacion y permanecen calientes

durante un rato después de parar.

El contacto con los componentes

calientes del motor puede causar

quemaduras y puede prender algunos

materiales.

* No toque el motor cuando esté
caliente ni el sistema de escape.

* Deje que se enfrie el motor antes de
realizar mantenimiento o
transportarlo.

Peligro de envenenamiento con

monoxido de carbono

Los gases de escape contienen

monoéxido de carbono venenoso, que

es un gas incoloro e inodoro. Respirar
dicho gas puede producir pérdida de
consciencia e incluso la muerte.

* Si hace funcionar el motor en un
area cerrada, o incluso
parcialmente cerrada, el aire puede
contaminarse con una cantidad
peligrosa de gas de escape.
Mantenga una ventilacion
adecuada para evitar que se
acumule el gas de escape.



2. UBICACIONES DE LAS ETIQUETAS DE SEGURIDAD

[Tipo equipado]

Estas etiquetas estén en las ubicaciones mostradas.

Las etiquetas le avisan de peligros potenciales que pueden causar dafios serios.

Lea atentamente las etiquetas y notas de seguridad, asi como las precauciones descritas en este manual.

Si se ha despegado alguna etiqueta o es dificil de leer, pongase en contacto con su concesionario de motores fueraborda

para que la reemplace.
LEA EL MANUAL DE USUARIO

LEA EL MANUAL DE USUARIO ARRANQUE CAMBIO DEMARCi-IA
DE EMERGENCIA DEL MOTOR A
A\ <e*
Feg%R Feg%R
CANA DE TIMON (Tipo H2)
(equipamiento opcional)
ADVERTENCIA

A WARNING

PRESSURIZED GAS
DO NOT PUNCTURE
OR INCINERATE.

LEA EL MANUAL
DEL PROPIETARIO

& L]

[Tipo G]

11



UBICACIONES DE LAS ETIQUETAS DE SEGURIDAD

@ GASOLINE

EXTREMELY FLAMMABLE
FUEL ONLY MAY cowraunos
DANGE|

UCE VOMITING, CALL

DEPOSITO DE
COMBUSTIBLE

(tipo equipado)

RECAUCION DE
COMBUSTIBLE

PRECAUCION DE
OMBUSTIBLE

FLAMMABLE DANGEROUS
SASQLINE A LI /Q\@
INEAN.!

INFLAMMABLE DANGEREUX
GAZOLINE

SORTIR DU BATEAU POUR REFAIRE LE PLEIN DESSENCE

12

GASOLINE
EXTREMELY FLAMMABLE

REMOVE FROM BOAT FOR FILLING

EINEAR]

GASOLINA
PELIGRO FLAMABLE

QUITARLD DEL BARCO PARA PONER GAS




UBICACIONES DE LAS ETIQUETAS DE SEGURIDAD

Ubicacion de la marca CE/marca UKCA
[Tipos europeos]

MARCA CE/MARCA UKCA
[Ejemplo : BF100A]
(1) Nombre del modelo )
UK H[ (2) Nombre de la familia del motor
(o =] (3) Cddigo de cambio del modelo menor
(4) Nombre del tipo

Rated power kw [ 2) M| (5) Cédigo de aiio

(8) k (6) Codigo de mes
(7) Potencia nominal
(8) Masa en seco (peso) (con hélice)

(1) (9) Pais de fabricacién
] (10)Numero de serie del bastidor
(Tipo y niimero de serie de la Declaracién de conformidad)

(11)Fabricante y direcciéon
(12)Nombre y direccion del representante autorizado
(13)Numero de identificacion del organismo notiﬁcadoj

Cédigo de aiio M N P R S T v W X Y

Afio de fabricacion 2021 | 2022|2023 | 2024 | 2025|2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030

Cédigo de mes A B C D E F G H J K L M
Mes de fabricacion 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

El nombre y la direccion del fabricante y del representante autorizado se encuentran en la "Declaracion de
conformidad" RESUMEN DE CONTENIDOS del Manual del Propietario.
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3. IDENTIFICACION DE COMPONENTES

[Tipo H (caiia del timén)]
PALANCA DE FIJACION VARILLA DE NIVEL TAPADE LLENADO DE ACEITE
DE LA TAPA DEL MOTOR TAPA DEL MOTOR DE ACEITE + ACOPLADOR DE
(delantera) PALANCA DE /", LA INTERFAZ
FIJACION DE LA . ~ NMEA
TAPA DEL MOTOR : IS
(trasera) e ——
INTERRUPTOR DE 2 OEEEE
INCLINACION -
MOTORIZADA . Z
| (Tipo T) S '”‘
CANA DE TIMON ORIFICIODE \ —=— PALANCA DE
(Tipo H1) S MARCHA EN VACIO &@J BLOQUEO DE
e CONECTOR o INCLINACION
MENSULA | ORIFICIODE NUMERO DE
DE POPA COMPROBACION ~ DEL ORIFICIO o SERIE DEL
~ DEL AGUA DE DE VACIADO - il BASTIDOR
, ; REFRIGERACION  prRNO DE s 20 PALANCA DE
VALVULA DE T irge ANODO DRENAJE DE INCLINACION
DESCARGA Jd=—=——=—2)— (cadalado)  ACEITE DEL - = (Tipo G)
%ﬁg%ﬂ [T [oT > MOTOR ] J TAPON DE NIVEL
ANODO : ~ DE ACEITE PARA
LUMBRERA DE ESCAPE/ gggllsclg)NDﬁE
LUMBRERA DE SALIDA
DE AGUA AGUA DE ,
REFRIGERACION
VARILLA DE AJUSTE (ambos lados)
DEL ANGULO DEL HELICE PLACA ) TORNILLO DE
PETO DE POPA (Tipo G) (equipo ANTICAVITACION DRENAJE DE
0 cional) ACEITE DE
P
ENGRANAJES

14



IDENTIFICACION DE COMPONENTES

CANA DE TIMON (Tipo H1)

INDICADORES
(Presion de aceite, sobrecalentamiento, ACG, PGM-FI)

INTERRUPTOR DE PARADA DE EMERGENCIA

RETENEDOR DEL INTERRUPTOR
DE PARADA DE EMERGENCIA

ACOLLADOR DEL
INTERRUPTOR DE
PARADA DE
EMERGENCIA

PERILLA DE AJUSTE DE LA
FRICCION DE LA DIRECCION

LLAVE DEL INTERRUPTOR DEL MOTOR
(LLAVE DEL INTERRUPTOR DE ENCENDIDO)

INTERRUPTOR DEL MOTOR
(INTERRUPTOR DE ENCENDIDO)

PALANCA DE CAMBIO

AJUSTADOR DE
FRICCION DEL
ACELERADOR

INTERRUPTOR DE TRIMADO/
INCLINACION MOTORIZADOS
(Tipo T)

EMPUNADURA DEL
ACELERADOR

RETENEDOR DEL INTERRUPTOR DE
PARADA DE EMERGENCIA DE REPUESTO

Guarde el retenedor del

) interruptor de parada de
emergencia de repuesto en la

bolsa de herramientas.
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IDENTIFICACION DE COMPONENTES

CANA DE TIMON (Tipo H2) (equipamiento opcional)
PALANCA DE CAMBIO AJUSTADOR DE FRICCION

INDICADORES

(Presion del aceite, INTERRUPTOR DE CONTROL TRL DEL ACELERADOR

sobrecalentamiento, ACG, PGM-FI) (pesca a flor de agua) EMPUNADURA DEL
ACELERADOR

RETENEDOR DEL
INTERRUPTOR DE
PARADA DE
EMERGENCIA

INTERRUPTOR
DE PARADA DE
EMERGENCIA

ACOLLADOR DEL INTERRUPTOR

DE PARADA DE EMERGENCIA
INTERRUPTOR DE TRIMADO/
INCLINACION MOTORIZADOS

INTERRUPTOR DEL
MOTOR
(INTERRUPTOR DE
ENCENDIDO) RETENEDOR DEL INTERRUPTOR DE PARADA
DE EMERGENCIA DE REPUESTO
PERILLA DE AJUSTE DE
Bﬁﬁvh]}(]))%%l{NTERRUPTOR B?Rl;:l}jlgl%[g NDE LA '& Guarde el retenedor del interruptor de
(LLAVE DEL INTERRUPTOR \_\/ parada de emergencia de repuesto en la
DE ENCENDIDO) bolsa de herramientas.
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IDENTIFICACION DE COMPONENTES

[Tipo R (control remoto)]

PALANCA DE FUACIONDELA  TAPA DEL MOTOR VARILLA DE NIVEL D ACHR ENADO
TAPA DEL MOTOR (delantera) DE ACEITE P
PALANCA DE FIJACION ’

ACOPLADOR DE
LA INTERFAZ
NMEA

DE LA TAPA DEL MOTOR

(rasera)  |NTERRUPTOR
DE INCLINACION
ASISTIDA

ORIFICIO DE MARCHA "} PALANCA DE
EN VACIO 5 : BLOQUEO DE
, CONECTOR G'_' = INCLINACION
AGH= /™ ORIFICIODE .| povethAbo’ o [
MENSULA— %] COMPROBACION u -\ NUMERO DE
DE POPA I DEL AGUADE @\ SERIE DEL
REFRIGERACION - \ BASTIDOR
. PERNO DE @_ et
) ANODO DRENAJE DE C“'l! TAPON DE NIVEL
VALVULA DE | (cada lado) ACEITE DEL e
DESCARGA _=—=—=—r" _ DE ACEITE PARA
———— ) MOTOR = o] T o4 ENGRANAJES
MANUAL T T o~ —
— COMPENSADOR \ | ORIFICIO DE
ANODO | IN'- ADMISION DE
<—— LUMBRERA DE ESCAPE/ . i AGUA DE
LUMBRERA DE SALIDA ' REFRIGERACION
DE AGUA (ambos lados)
, . . \ TORNILLO DE
HELICE (equipo opcional) PLACA ANTICAVITACION DRENAJE DE
ACEITE DE
ENGRANAJES

17



IDENTIFICACION DE COMPONENTES

CAJA DE CONTROL REMOTO
(tipo equipado o equipamiento opcional)

TIPO DE MONTAJE LATERAL (Tipo R1)
PALANCA DE CONTROL REMOTO

INTERRUPTOR DE\

INCLINACION Y

PALANCA DE LIBERACION DE
PUNTO MUERTO

TRIMADO DEL (pesca a flor de agua)*

MOTOR INDICADORES
(Presion de aceite, sobrecalentamiento,
ACG, PGM-FI)

ZUMBADOR.-

(interno) PALANCA DE

RALENTI RAPIDO

LLAVE DEL
INTERRUPTOR DEL
MOTOR

(LLAVE DEL
INTERRUPTOR DE
ENCENDIDO)

ACOLLADOR DEL
INTERRUPTOR DE INTERRUPTOR DE
FRICCIONDE | PARADA DE P Ne1A
LA PALANCA | EMERGENCIA
DE CONTROL RETENEDOR DEL
INTERRUPTOR DE PARADA
DE EMERGENCIA

* Para tipo equipado con interruptor de control TRL (pesca a flor de agua).
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INTERRUPTOR DE CONTROL TRL

INTERRUPTOR DE
INCLINACION Y
TRIMADO DEL MOTOR

INTERRUPTOR DEL MOTOR
(INTERRUPTOR DE ENCENDIDO)

TIPO DE MONTAJE EN PANEL (Tipo R2)
PALANCA DE CONTROL REMOTO

PALANCA DE
LIBERACION DE
PUNTO MUERTO

BOTON DE |
RALENTI RAPIDO

Tipos R1, R2:

RETENEDOR DEL INTERRUPTOR DE
PARADA DE EMERGENCIA DE REPUESTO

Guarde el retenedor del

interruptor de parada de
emergencia de repuesto en
la bolsa de herramientas.




IDENTIFICACION DE COMPONENTES

TIPO DE MONTAJE EN LA CONSOLA (Tipo R3)

(TIPO CON MOTOR FUERABORDA SENCILLO) (TIPO CON MOTOR FUERABORDA DOBLE)

PALANCA DE CONTROL REMOTO

TRL (pesca segura)
INTERRUPTOR DE

INTERRUPTOR DE TRIMADO/

INCLINACION MOTORIZADOS FPALANCAS DE

(las operaciones de izquierda/
derecha estan interconectadas)

CONTROL
REMOTO

INTERRUPTOR CONTROL*
DE
INCLINACION
Y TRIMADO — INTERRUPTOR
DEL MOTOR / DE TRIMADO/
INTERRUPTOR | | INCLINACION
DE TRIMADO/ MOTORIZADOS
BOTON DE INCLINACION - (funcionamiento de
RALENTI' RAPIDO MOTORIZADOS lado derecho solo)
(funcionamiento de ‘ \
lado izquierdo solo) /ﬁ?/ U
Tipo R3: i i 1=
BOTON DE RALENTI
RETENEDOR DEL RAPIDO
INTERRUPTOR DE PARADA DE
EMERGENCIA DE REPUESTO (en ambos lados)
INTERRUPTOR DE INTERRUPTOR DE
dGe‘;*;;‘t’:r‘;luget?r“g‘:” CONTROL TRL (pesca CONTROL TRL (pesca
3 4 % M4
parada de emergencia segura)* (ajuste de lado segura)* (ajuste de lado
de repuesto en la bolsa izquierdo solo) derecho solo)
de herramientas.

* Para tipo equipado con interruptor de control TRL

(pesca segura).
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IDENTIFICACION DE COMPONENTES

PANEL DE INTERRUPTORES
(equipamiento opcional) (MONTAJE EN PANEL,
MONTAJE EN LA CONSOLA)

ZUMBADOR 5
()
INTERRUPTOR DEL
MOTOR (INTERRUPTOR _
DE ENCENDIDO) \& \\(/ N
INTERRUPTOR DE NS

PARADA DE EMERGENCIA

INDICADORES
(Presion de aceite,
sobrecalentamiento,
ACG, PGM-FI).

LLAVE DEL
INTERRUPTOR
DEL MOTOR
(LLAVE DEL
INTERRUPTOR

RETENEDOR DEL INTERRUPTOR
DE PARADA DE EMERGENCIA

ACOLLADOR DEL INTERRUPTOR
DE PARADA DE EMERGENCIA

(para tipo DOBLE CON MONTAJE EN
LA CONSOLA)
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PANEL DE INTERRUPTORES tipo sin indicadores
(equipo opcional)

(SENCILLO DE MONTAJE EN EL PANEL,
MONTAJE SUPERIOR) LLAVE DEL

INTERRUPTOR
ZUMBADOR DEL MOTOR
(LLAVE DEL
INTERRUPTOR DE
ENCENDIDO)

INTERRUPTOR
DEL MOTOR

INTERRUPTOR
DE PARADA DE

(INTERRUPTOR EMERGENCIA
DE ENCENDIDO)
RETENEDOR DEL ACOLLADORDEL
INTERRUPTOR DE INTERRUPTOR
PARADA DE DE PARADA DE
EMERGENCIA EMERGENCIA
(para tipo MOTOR (para tipo MOTOR

FUERABORDA DOBLE) FUERABORDA TRIPLE)
e

Para el panel de interruptores tipo sin indicadores,
utilicelo junto con el dispositivo compatible NMEA2000.



IDENTIFICACION DE COMPONENTES

[Comiin]

MEDIDOR DE COMBUSTIBLE

DEPOSITO DE COMBUSTIBLE
(tipo equipado)

TAPA DE LLENADO
DE COMBUSTIBLE

PERILLA DE, ggBNgI{)%TLO PEL
VENTILACION DE LA :
DEPOSITO DE
TAPA DE LLENADO
COMBUSTIBLE
DE COMBUSTIBLE (tipo equipado)

JUNTA DE LA LINEA DE COMBUSTIBLE
(lado del motor fueraborda)
PERA DE CEBADO
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IDENTIFICACION DE COMPONENTES

CONJUNTO DEL TUBO DE JUNTA DE LA LINEA DE COMBUSTIBLE
COMBUSTIBLE (tipo equipado) (lado del depésito de combustible)

) ﬂg
// (
S

PERA DE CEBADO

JUNTA DE LA LINEA DE COMBUSTIBLE
(lado del motor fueraborda)
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IDENTIFICACION DE COMPONENTES

TACOMETRO (Equipamiento opcional)

—

P

rpm x 1000
ORI

- g =
~

N

INDICADOR DE TRIMADO PANEL DEL INTERRUPTOR DE

(Equipamiento opcional) CONTROL DE TRL (pesca a flor de agua)
(equipo opcional)

INTERRUPTOR DE CONTROL TRL
(pesca a flor de agua)
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4. CONTROLES Y FUNCIONES (Tipo H)

PUNTO MUERTO

Interruptor del motor (interruptor de encendido)
(Tipo HI) AcTIVADO

Y/ ARRANQUE
DESAC- L 4
TIVAD/ PALANCA DE
y — CAMBIO
. =
, LLAVE DEL
INTERRUPTOR DEL
MOTOR
(LLAVE DEL
O INTERRUPTOR DE
START lON OFF ENCENDIDO)
ARRANQUIjZ ACTI:VADO ﬁESACTIVADO PUNTO IiV[UERTO
(Tipo H2) PUNTO MUERTO
ACTIVADO \ ,
;.  ARRANQUE PALANCA DE
CAMBIO

LLAVE DEL
INTERRUPTOR DEL
MOTOR

(LLAVE DEL
INTERRUPTOR DE
ENCENDIDO)

DESACTIVADO ACTIVADO ARRANQUE

PUNTO MUERTO

24

Esta manija de la cafia del timon esta
equipada de un interruptor de
encendido del tipo de automovil.

Posiciones:

ARRANQUE:  para arrancar el motor.

ACTIVADO: para hacer funcionar el
motor después de
arrancar.

DESACTIVADO: para parar el motor
(DESCONEXION
DEL ENCENDIDO).

No deje el interruptor del motor
(interruptor de encendido) en ON
(llave en la posicion ON) cuando el
motor no esté en marcha porque se
descargaria la bateria.

NOTA:
El motor de arranque no funcionara a

menos que la palanca de cambios esté
en la posicion de PUNTO MUERTO.



CONTROLES Y FUNCIONES (Tipo H)

Palanca de cambios

(Tipo H1) o o
PUNTO MUERT

AVANCE MARCHA
ATRAS

PALANCA
DE
CAMBIO

AVANCE | MARCHA ATRAS
PUNTO MUERTO

Utilice la palanca de cambios para hacer
marchar la embarcacion hacia adelante o
hacia atras, o para cortar la potencia del
motor a la hélice. La palanca de cambios
tiene tres posiciones.

AVANCE: La embarcacion se desplaza
hacia delante.

PUNTO La potencia del motor se

MUERTO: corta de la hélice. La
embarcacioén no se mueve.

MARCHA La embarcacion se desplaza

ATRAS: hacia atras.

(Tipo H2)
PUNTO MUERTO

PALANCA
DE
CAMBIO

<<z
MARCHA ATRAS AVANCE
PUNTO MUERTO

Utilice la palanca de cambios para hacer marchar
la embarcacion hacia adelante o hacia atras, o
para cortar la potencia del motor a la hélice. La
palanca de cambios tiene tres posiciones.

AVANCE: Laembarcacion se desplaza
hacia delante.

PUNTO La potencia del motor se

MUERTO: corta de la hélice. La
embarcacion no se mueve.

MARCHA La embarcacion se desplaza

ATRAS: hacia atras.

LENTO

ACELERADOR

NOTA:

La palanca de cambios no se movera a no
ser que la empufiadura del acelerador esté
en posicion totalmente cerrada.

PALANCA —— N

DE CAMBIO SZ

Podra elegir en qué lado tener instalada la
palanca de cambios. Consulte a su
concesionario autorizado de motores
fueraborda Honda.
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CONTROLES Y FUNCIONES (Tipo H)

Empuiiadura del acelerador
(Tipo H1)

FAST SLOW START]

<o [ TONE,

EMPUNADURA DEL ACELERADOR
(Tipo H2)

EMPUNADURA DEL ACELERADOR

Gire la empuiiadura a la izquierda

o0 a la derecha para ajustar el régimen
del motor. Al girar la empufiadura en
la direccion de la flecha se
incrementa el régimen del motor.
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(Tipo H1)

INDICADOR DEL
ACELERADOR

RAPIDO LENTO'
ARRANQUE
(Tipo H2)

RAPIDO ARRANQUE
. LENTO .

INDICADOR DEL
ACELERADOR

La curva de la empufiadura indica la
velocidad del motor.




CONTROLES Y FUNCIONES (Tipo H)

Ajustador de la friccion del
acelerador
(Tipo H1)

AJUSTADOR DE FRICCION
DEL ACELERADOR

SLOW START

EMPUNADURA DEL
ACELERADOR

(Tipo H2)

AJUSTE DE FRICCION DEL
ACELERADOR
MANTENER

Zne?

@x\

EMPUNADURA DEL ACELERADOR

LIBERAR

El ajustador de la friccion del
acelerador ajusta la resistencia a la
rotacion de la empufiadura del
acelerador.

Gire el ajustador hacia la derecha para
incrementar la friccion para retener un
ajuste del acelerador durante la
navegacion.

Gire el ajustador hacia la izquierda para
reducir la friccidon y facilitar asi la
rotacion de la empufiadura del
acelerador.

Interruptor de parada de
emergencia
(Tipo H1)

INTERRUPTOR DE

PARADA DE EMERGENCIA
PARADA

(Tipo H2)

INTERRUPTOR DE
PARADA DE EMERGENCIA

PARADA

Presione el interruptor de parada de
emergencia para detener el motor.
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CONTROLES Y FUNCIONES (Tipo H)

Acollador/retenedor del interruptor (Tipo H1)

de parada de emergencia

RETENEDOR DEL
INTERRUPTOR DE y
PARADA DE

EMERGENCIA

ACOLLADOR DEL
INTERRUPTOR DE
PARADA DE
EMERGENCIA

El cable del interruptor de parada de
emergencia se incorpora para detener
inmediatamente el motor cuando el
operador se cae por la borda o lejos
del motor fueraborda.

El motor se para cuando se saca del
interruptor de parada de emergencia
el retenedor del extremo del cable del
interruptor de parada de emergencia.

Cuando el motor fueraborda esté en
funcionamiento, no se olvide de
colocar con seguridad el otro extremo
del acollador del interruptor de
parada de emergencia en el operador.

28

INTERRUPTOR DE
PARADA DE EMERGENCIA

PARADA

INTERRUPTOR INTERRUPTOR
DE PARADA DE DE PARADA DE
EMERGENCIA EMERGENCIA

A\ ADVERTENCIA

Si no se ajusta el interruptor de parada
de emergencia, la embarcacion puede
perder el control cuando, por ejemplo,
el operador se cae por la borda y no
puede operar el motor fueraborda.

Por el bien y la seguridad del operador
y de los pasajeros, asegurese de colocar
el retenedor del interruptor de parada
de emergencia situado en un extremo
del acollador del interruptor de parada
de emergencia en el interruptor de
parada de emergencia. Fije con
seguridad el otro extremo del acollador
del interruptor de parada de emergencia
al operador.

(Tipo H2)

INTERRUPTOR DE PARADA DE
EMERGENCIA

PARADA

RETENEDORDEL ACOLLADORDEL

INTERRUPTOR INTERRUPTOR
DE PARADA DE DE PARADA DE
EMERGENCIA EMERGENCIA



CONTROLES Y FUNCIONES (Tipo H)

=

RETENEDOR DEL
INTERRUPTOR DE PARADA
DE EMERGENCIA DE
REPUESTO

NOTA:
El motor no arrancara a menos que el

retenedor del interruptor de parada de
emergencia esta colocado en el
interruptor de parada de emergencia.

Guarde el retenedor del interruptor de
parada de emergencia de repuesto en
la bolsa de herramientas.

Utilice el retenedor del interruptor de
parada de emergencia de repuesto
para desactivar el arranque del motor
cuando el acollador del interruptor de
parada de emergencia no esta
disponible, como por ejemplo,
cuando el operador cae por la borda.

Perilla de ajuste de la friccion de la
direccion
(Tipo H1)

PERILLA DE AJUSTE DE LA
FRICCION DE LA DIRECCION

Para aumentar
la friccion

Para reducir
la friccion

Emplee la perilla de ajuste de la
friccion de la direccion para ajustar la
friccion de la cafia del timon.
Girandola hacia la derecha se
aumenta la friccion, y girandola hacia
la izquierda se reduce la friccion.

(Tipo H2)

Para
aumentar
la friccion

Para
PERILLA DE AJUSTE peductr la
DE LA FRICCION DE
LA DIRECCION
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CONTROLES Y FUNCIONES (Tipo H)

Interruptor de control TRL (pesca a
flor de agua) (Tipo H2)

ABAJO

ARRIBA

INTERRUPTOR DE\\

CONTROL TRL
(pesca a flor de agua)

La velocidad del motor puede ajustarse
con el interruptor de control de pesca a
flor de agua cuando esté en el modo de
pesca a flor de agua.

Si presiona y mantiene presionado el
interruptor de control TRL mientras
navega con el acelerador cerrado, el
modo cambia al modo de pesca a flor de
agua.
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CONTROLES Y FUNCIONES (Tipo R)

Palanca de control remoto
(Tipo R1)

PALANCA DE CONTROL REMOTO

PALANCA DE LIBERACION DE PUNTO MUERTO

AVANCE

Con el cambio en posicion de avance,
marcha atras o punto muerto, se puede
realizar el ajuste del régimen del motor
con la palanca de control remoto.

Es necesario tirar hacia arriba de la
palanca de liberacion de punto muerto
para activar la palanca de control
remoto.

AVANCE

APERTURA DEL
ACELERADOR

MAXIMA '

MINIMO

a:

PUNTO MUERTO
32° 32°

/"\ MARCHA ATRAS
PALA- PALA-

NCA @ NCA
APERTURA DEL
MINIMO ' CE ERADOR

¥

MAXIMA

PALANCA DE

\

CONTROL REMOTO

MARCHA ADELANTE:

Moviendo la palanca a la posicion de
AVANCE (es decir, aproximadamente
32° desde la posicion de PUNTO
MUERTO) se engrana la transmision
para avance hacia delante. Si se mueve
mas la palanca desde la posicion
AVANCE, se incrementa la apertura del
acelerador y la velocidad de avance de
la embarcacion.

PUNTO MUERTO:
Se corta la potencia del motor a la
hélice.

MARCHAR ATRAS:

Moviendo la palanca a la posicion de
MARCHA ATRAS (es decir,
aproximadamente 32° desde la
posicion de PUNTO MUERTO) se
engrana la transmision para marcha
atras. Si se mueve mas la palanca desde
la posicion de MARCHA ATRAS, se
incrementa la abertura del acelerador y
la velocidad de marcha atrés de la
embarcacion.
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CONTROLES Y FUNCIONES (Tipo R)

(Tipo R2) PUNTO MUERTO
PALANCA DE CONTROL REMOTO AVANCE > 35° MARCHA
PALANCA DE LIBERACION DE PUNTO MUERTO N\ PALA- ATRAS
I D|
F AVANCE NgﬁNIMO APERTURA DEL
Q MINIMO ACELERADOR
o APERTURA DEL
B ACELERADOR f
N| PUNTO MAXIMA
H|| MUERTO l
@ MAXIMA \‘_’/
R| MARCHA ATRAS PALANCA DE
= CONTROL REMOTO
Cambiar a marcha adelante, marcha MARCHA ADELANTE: MARCHAR ATRAS:
atrds o punto muerto y el Moviendo la palanca a la posicion de | Moviendo la palanca a la posicion de
ajuste de la velocidad del motor AVANCE (es decir, aproximadamente | MARCHA ATRAS (es decir,

puede realizarse con la palanca de
control remoto.

Es necesario tirar de la palanca de
liberacion de punto muerto para
operar la palanca de control remoto.
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35° desde la posicion de PUNTO
MUERTO) se engrana la transmision
para avance hacia delante. Si se
mueve mas la palanca desde la
posicion AVANCE, se incrementa la
abertura del acelerador y la velocidad
de avance de la embarcacion.

PUNTO MUERTO:
Se corta la potencia del motor a la
hélice.

aproximadamente 35° desde la
posicion de PUNTO MUERTO) se
engrana la transmision para marcha
atras. Si se mueve mas la palanca
desde la posicion de MARCHA
ATRAS, se incrementa la abertura del
acelerador y la velocidad de marcha
atras de la embarcacion.



CONTROLES Y FUNCIONES (Tipo R)

(Tipo R3)
(TIPO SENCILLO)
PALANCA DE CONTROL REMOTO
' o
_ Q AVANCE
UQ{] PUNTO
v MUERTO
N MARCHA
ol ATRAS

Cambiar a marcha adelante, marcha atras
o punto muerto y el ajuste de la velocidad
del motor puede realizarse con la palanca
de control remoto.

(TIPO DOBLE)
PALANCAS DE CONTROL REMOTO

EEAVANCE
!
|

PUNTO
MUERTO

MARCHA
ATRAS

Y

AVANCE:

Moviendo la palanca a la posicion de
AVANCE (es decir, aproximadamente
35° desde la posicion de PUNTO
MUERTO) se engrana la transmision
para avance hacia delante. Si se mueve
mas la palanca desde la posicion
AVANCE, se incrementa la abertura del
acelerador y la velocidad de avance de la
embarcacion.

PUNTO MUERTO:

Se corta la potencia del motor a la hélice.

APERTURA DEL
ACELERADOR

PUNTO
MUERTO
35° 35° MAR,CHA
ATRAS
PALA- ™

APERTURA DEL
ACELERADOR
MINIMO ,!’

"MAXIMA

AVANCE
" PALA-
 NCA

I MINIMO

MAXIMA
PALANCA DE CONTROL REMOTO

MARCHA ATRAS:

Moviendo la palanca a la posicion de
MARCHA ATRAS (es decir,
aproximadamente 35° desde la posicion
de PUNTO MUERTO) se engrana la
transmision para marcha atras. Si se
mueve mas la palanca desde la posicion
de MARCHA ATRAS, se incrementa la
abertura del acelerador y la velocidad de
marcha atras de la embarcacion.
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CONTROLES Y FUNCIONES (Tipo R)

Palanca de liberacion de punto
muerto
(Tipo R1)

PALANCA DE CONTROL REMOTO

PALANCA DE
LIBERACION DE
(Tipo R2) PUNTO MUERTO

PALANCA DE CONTROL REMOTO

PALANCA DE
LIBERACION
DE PUNTO
MUERTO

La palanca de liberacion de punto muerto
se ajusta en la palanca de control remoto
para evitar el accionamiento accidental
de la palanca de control remoto.

La palanca de control remoto no funciona
a menos que se mueva mientras de

tira hacia arriba de la palanca de
liberacion de punto muerto.
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Interruptor del motor (interruptor de encendido)
(Tipos R2, R3) ACTIVADO

(Tipg R1)

Este control remoto esta equipado con un
interruptor de encendido del tipo llave.

En el tipo de montaje lateral (tipo R1), el
interruptor del motor esta situado a su lado
cerca de la caja de control remoto.

En el tipo de montaje en panel (tipo R2) y
tipo de montaje superior (tipo R3), el
interruptor del motor esta situado en el
panel de interruptores.

Posiciones:

ARRANQUE: para encender el motor,

ACTIVADO: para hacer funcionar el
motor después del
arranque.

DESACTIVADO: para detener el motor
(DESCONEXION DEL
ENCENDIDO).

@%VADO ARRANQUE

DESACTIVADO .

LLAVE DEL
INTERRUPTOR
DEL MOTOR
(LLAVE DEL
INTERRUPTORDE
ENCENDIDO)

ARRANQUE

DESACTIVADO

ACTIVADO

LLAVE DEL INTERRUPTOR DEL MOTOR
(LLAVE DEL INTERRUPTOR DE ENCENDIDO)

No deje el interruptor del motor
(interruptor de encendido) en ON
(llave en la posicion ON) cuando el
motor no esté en marcha porque se
descargaria la bateria.

NOTA:
El arrancador del motor no

funcionard a menos que la palanca de
control remoto esté en la posicion
NEUTRAL, y la presilla puesta en el
interruptor de encendido de
emergencia.



CONTROLES Y FUNCIONES (Tipo R)

Palanca de ralenti rapido (Tipo R1)/
Boton de ralenti rapido
(Tipos R2 y R3)

La palanca de ralenti rapido/botoén de
ralenti rapido solamente se necesita
para arrancar el modelo de motor
fueraborda con carburador. Los
modelos BF75D, BF80A, BF90D y
BF100A emplean inyeccion de
combustible programada por lo que,
esta palanca no sera necesaria para
arrancar.

Después de arrancar el motor y si la
temperatura exterior es de menos de
5 °C, se podra utilizar la palanca de
ralenti rapido/boton de ralenti rapido
para acelerar el calentamiento del
motor.

<Palanca de ralenti rapido >
(tipo R1)
PALANCA DE CONTROL REMOTO

PUNTO
MUERTO

RALENTI RAPIDO
MAXIMO

POSICION
MAS BAJA

PALANCA DE RALENTI RAPIDO

La palanca de ralenti rdpido no se
movera a menos que la palanca de
control remoto esté en la posicion
NEUTRAL. A la inversa, la palanca de
control remoto no se movera a menos
que la palanca de ralenti rapido esté en
la posicion mas baja.

Baje la palanca de ralenti rapido hasta
la posicion mas baja para reducir el
ralenti rapido.

<Botén de ralenti rapido >
(tipo R2)

PUNTO MUERTO

AVANCE . MARCHA

N&TRAS

Tirar hacia’ PALANCA DE

ll;PELANCA arriba LIBERACION
DE PUNTO
CONTROL  \(¢ MUERTO
REMOTO )
Empujon \

BOTON DE RALENTI RAPIDO

Presionando el boton de ralenti rapido,
gire la palanca de control remoto hacia
delante. Siga girando la palanca hacia
delante. El acelerador se abrird y la
velocidad del motor aumentara después
de que la palanca pase el punto de
cambio.

Tenga presente que el mecanismo de
cambios no funciona cuando se
presiona una vez y se suelta el boton de
ralenti rapido después de haber movido
la palanca de control remoto.

La palanca de control no funcionara a
menos que la palanca de liberacioén de
punto muerto esté accionada.
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CONTROLES Y FUNCIONES (Tipo R)

<Boton de ralenti rapido>
(tipo R3)
PUNTO MUERTO
MARCHA

AVANCE r \ ATRAS

PALANCA DE
CONTROL
REMOTO

Empujén
BOTON DE RALENTI RAPIDO

Utilice el boton de ralenti rapido y la
palanca de control remoto para ajustar la
velocidad del motor sin cambiar de
marcha cuando esté calentando el motor.
Presionando el boton de ralenti rapido,
gire la palanca de control remoto hacia
delante. Siga girando la palanca hacia
delante. El acelerador se abrira y la
velocidad del motor aumentara después
de que la palanca pase el punto de
cambio.

Tenga presente que el mecanismo de
cambios no funciona cuando se presiona
una vez y se suelta el boton de ralenti
rapido después de haber movido la
palanca de control remoto.
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Interruptor de parada de
emergencia (Tipo R1)

PARADA

INTERRUPTOR DE PARADA
DE EMERGENCIA

(Tipos R2, R3)
INTERRUPTOR

DE PARADA DE
EMERGENCIA

Presione el interruptor de parada de
emergencia para detener el motor.

Si se utiliza el panel de interruptores
tipo sin indicadores, extraiga el
retenedor del interruptor de parada de
emergencia del interruptor de parada
de emergencia (vea la pagina 131).

Acollador/retenedor del
interruptor de parada de
emergencia
ACOLLADOR DEL
INTERRUPTOR DE

PARADA DE
EMERGENCIA

RETENEDOR DEL INTERRUPTOR
DE PARADA DE EMERGENCIA

El acollador del interruptor de parada
de emergencia esta incorporado para
detener el motor inmediatamente en el
caso de que el operador se caiga por la
borda o se aleje de los controles.



CONTROLES Y FUNCIONES (Tipo R)

El retenedor del interruptor de parada
de emergencia debe estar acoplado al
interruptor de parada de emergencia
para que el motor pueda arrancar.
Cuando el retenedor del interruptor
de parada de emergencia se desacopla
del interruptor de parada de
emergencia, el motor se para
inmediatamente.

A ADVERTENCIA

Si no se ajusta el interruptor de
parada de emergencia, la
embarcaciéon puede perder el
control cuando, por ejemplo, el
operador se cae por la borda y no
puede operar el motor fueraborda.

Por el bien de la seguridad de los
ocupantes, asegurese de colocar el
retenedor del interruptor de parada de
emergencia situado en un extremo del
acollador del interruptor de parada de
emergencia en el interruptor de
parada de emergencia. Fije con
seguridad el otro extremo del
acollador del interruptor de parada de
emergencia al operador.

(Tipo R1)
INTERRUPTOR DE

PARADA DE
EMERGENCIA

RETENEDOR DEL, ACOLLADOR DEL
INTERRUPTOR _ INTERRUPTOR DE
DE PARADA DE = PARADA DE
EMERGENCIA EMERGENCIA
(Tipos R2, R3)
INTERRUPTOR
DE PARADA DE
EMERGENCIA

ACOLLADOR DEL
RETENEDOR DEL INTERRUPTOR DE
INTERRUPTOR ~ PARADA DE
DE PARADA DE = EMERGENCIA
EMERGENCIA

Retenedor del interruptor de
parada de emergencia de repuesto
(equipo opcional)

—

Guarde el retenedor del interruptor de
parada de emergencia de repuesto en
la bolsa de herramientas.
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CONTROLES Y FUNCIONES (Tipo R)

Interruptor de control TRL
(pesca a flor de agua)

_ Y

INTERRUPTOR DE CONTROL TRL
(pesca a flor de agua)

Caja de control remoto
(tipo de montaje lateral)

Para tipo equipado con interruptor de
control TRL (pesca a flor de agua).
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(tipo sencillo)

INTERRUPTOR DE
CONTROL TRL
(pesca a flor de agua)

INTERRUPTOR DE
CONTROL TRL
(pesca a flor de agua)

Caja de control remoto
(Tipo montado en la consola)

Para tipo equipado con interruptor de
control TRL (pesca a flor de agua).

INTERRUPTOR DE CONTROL TRL
(pesca a flor de agua)

Panel del interruptor de control
TRL (pesca a flor de agua)
(equipo opcional)

La velocidad del motor puede
ajustarse con el interruptor de control
de pesca a flor de agua cuando esté en
el modo de pesca a flor de agua.

Si presiona y mantiene presionado el
interruptor de control TRL mientras
navega con el acelerador cerrado, el
modo cambia al modo de pesca a flor
de agua.



CONTROLES Y FUNCIONES (Tipo T)

Interruptor de trimado/inclinacion
motorizados

Trimado motorizado

Presione el interruptor de trimado/
inclinacién motorizados de la cafia del
timon o la palanca de control remoto
para ajustar el angulo de trimado del
motor fueraborda de —4° a 16° a fin de
mantener el trimado apropiado de la
embarcacion. El interruptor de trimado/
inclinacién motorizados puede
accionarse mientras la embarcacion
estd navegando o mientras esta parada.
Empleando el interruptor de trimado/
inclinacion motorizados, el operador
podra cambiar el angulo de trimado del
motor fueraborda para conseguir la
maxima aceleracion, velocidad y
estabilidad de la embarcacion y para
mantener un consumo optimo de
combustible.

NOTA:
El 4ngulo de trimado del motor

fueraborda de — 4° a 16° es el angulo
cuando el motor fueraborda esta
instalado en la embarcacion a 12°.

(Tipo H1)

INTERRUPTOR DE .
INCLINACION Y TRIMADO
DEL MOTOR

(Tipo H2)

INTERRUPTOR DE
INCLINACION Y
TRIMADO DEL
MOTOR

(Tipo R1)

INTERRUP-

TOR DE

INCLINA-

CION Y TRI-

MADO DEL PALANCA DE
MOTOR CONTROL

REMOTO

(Tipo R2)
INTERRUPTOR DE INCLINACION
Y TRIMADO DEL MOTOR

PALANCA DE CONTROL

(Tipo R3)
(TIPO SENCILLO)

INTERRUPTOR DE INCLINACION
Y TRIMADO DEL MOTOR

PALANCADE
CONTROL
REMOTO
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CONTROLES Y FUNCIONES (Tipo T)

(Tipo R3)

(TIPO DOBLE)
INTERRUPTOR DE TRIMADO/
INCLINACION MOTORIZADOS
(las operaciones de izquierda/
derecha estan interconectadas)

PALANCAS
DE
CONTROL
REMOTO
INTERRUPTOR INTERRUPTOR
DE TRIMADO/ DE TRIMADO/
INCLINACION INCLINACION
MOTORIZADOS MOTORIZADOS

(funcionamiento de (funcionamiento de
lado izquierdo solo) lado derecho solo)

Un angulo de trimado/inclinacion
excesivo durante el funcionamiento
puede hacer que la hélice se eleve fuera
del agua y ocasionar ventilacion de la
hélice y un exceso de revoluciones del
motor. El Angulo excesivo de trimado/
inclinacion también puede daiiar la
bomba de agua.
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68°

ANGULO
DE INCLI- 0°
NACION .
16° L= 4
A LODE 0°
TEI?\}JA]())O (LINEA VERTICAL)

(cuando el angulo del peto de popa es de 12°)
Inclinacion motorizada

Presione el interruptor de trimado/
inclinaciéon motorizados para ajustar el
angulo de inclinacioén del motor
fueraborda de 16° a 68°.

Empleando el interruptor de trimado/
inclinacién motorizados, el operador
podra cambiar el angulo de inclinacion
del motor fueraborda para operacion en
aguas poco profundas, para estar cerca de
la playa, para salir de un remolque o para
quedarse amarrado.

Incline hacia arriba simultaneamente, cuando
monte el motor fueraborda tipo doble.

Medidor de trimado
(tipo equipado o equipo opcional)

INDICADOR DE TRIMADO

El medidor de trimado tiene un margen
de —4° a 16° e indica el angulo de
trimado del motor fueraborda. Mire el
medidor de trimado cuando desee
emplear el interruptor de trimado/
inclinacién motorizados para conseguir
el rendimiento adecuado de la
embarcacion.

NOTA:

El 4ngulo de trimado del motor
fueraborda de —4° a 16° es el angulo
cuando el motor fueraborda esta
instalado en la embarcacion a 12°.



CONTROLES Y FUNCIONES (Tipo T)

Interruptor de inclinacién motorizada
(carter del motor fueraborda)

INTERRUPTOR DE
INCLINACION ASISTIDA

El interruptor de inclinaciéon
motorizada, situado en el carter del
motor fueraborda, es un practico
interruptor que permite inclinar el
motor fueraborda para remolcarlo o
para llevar a cabo su mantenimiento.
Este interruptor de inclinacion
motorizada s6lo debera operarse
cuando la embarcacion esté parada y el
motor desconectado.

Vilvula de descarga manual

ELECTRICO

(Para retener) MANUAL

(Para liberar)

VALVULA DE DESCARGA MANUAL

Si el interruptor de trimado/inclinacion
motorizados no hace inclinar el motor
fueraborda, podra inclinar manualmente el
motor fueraborda hacia arriba o hacia abajo
abriendo la valvula de descarga manual.
Para inclinar manualmente el motor
fueraborda, gire la valvula de alivio
manual, de debajo de la ménsula de popa
izquierda, no mas de 1 6 2 vueltas hacia la
izquierda empleando un destornillador.

Después de inclinar el motor
fueraborda, gire la valvula de alivio
manual hacia la derecha con seguridad.

Compruebe que no haya ninguna
persona debajo del motor fueraborda
antes de llevar a cabo esta operacion
porque si se afloja (se gira hacia la
izquierda) la valvula de alivio manual
cuando el motor esté inclinado hacia
arriba, el motor fueraborda se inclinara
hacia abajo stibitamente.

La valvula de descarga manual debe
apretarse con seguridad antes de operar
el motor fueraborda si no éste podria
inclinarse hacia arriba al funcionar en
marcha atras.
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CONTROLES Y FUNCIONES (Tipo G)

Palanca de inclinacion

O’ | LIBRE
!

o BLOQUEADO

Emplee la palanca de inclinacion para
elevar temporalmente el motor
fueraborda cuando la embarcacion pasa
por aguas poco profundas, o para
amarrar o anclar en aguas poco
profundas.

Al levantar la palanca de inclinacion se
desbloquea el motor fueraborda y éste
puede inclinarse. Al bajar la palanca de
inclinacion se bloquea el motor
fueraborda.
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A ADVERTENCIA

No olvide bajar la palanca de
inclinacién y bloquear el motor
fueraborda antes de navegar. El
motor fueraborda podria elevarse
durante la navegacion en marcha
atras causando lesiones a los
pasajeros.

A VWARNING

PRESSURIZED GAS
DO NOT PUNCTURE
OR INCINERATE

A ADVERTENCIA

No desmonte el conjunto de la
amortiguacion asistida por gas ya

que esta lleno de gas a alta presion.

Varilla de ajuste del peto de popa

VARILLA DE AJUSTE DEL
ANGULO DEL PETO DE POPA

Utilice la varilla de ajuste del peto de
popa para ajustar el angulo del motor
fueraborda correctamente.

El angulo del motor fueraborda se
puede ajustar a los cinco angulos
cambiando la posicion de la varilla de
ajuste.



CONTROLES Y FUNCIONES (comun)

Palanca de bloqueo de la inclinacién

PALANCA DE BLOQUEO
DE INCLINACION

Emplee la palanca de bloqueo de la
inclinacién para elevar el motor
fueraborda y bloquearlo en la
posicion cuando la embarcacion esté
amarrada o se deje anclada durante
periodos prolongados.

Incline el motor fueraborda todo lo
posible y mueva la palanca de
bloqueo en la direccion de bloqueo.
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CONTROLES Y FUNCIONES (comiin)

Indicador/zumbador de la presiéon (Tipo R1) CONJUNTO DE LA PANTALLA
de aceite INDICADOR DE (equipo opcional)

Se apaga el indicador de la presion de PRESION DE ACEITE INDICADOR DE

aceite y suena el zumbador cuando el PRESION DE

nivel de aceite es bajo y/o el sistema de ACEITE BAJA

lubricacion del motor esta defectuoso.
Entontes, la velocidad del motor se
reduce gradualmente.

Si se utiliza un panel de control sin
indicadores de montaje en panel o de
montaje superior, compruebe los
indicadores que aparecen en un
dispositivo compatible con NMEA2000.
Para obtener informacién acerca de las
pantallas del dispositivo compatible
NMEA2000, consulte el manual del (Tipos R2, R3)
dispositivo de visualizacion. ’

. INDICADOR DE
(Tipo H) PRESION DE ACEITE

(VERDE)
INDICADOR

DE PRESION
DE ACEITE __—
- i \
_— \\ ZUMBADOR

(zumbadorﬁ
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CONTROLES Y FUNCIONES (comiin)

Indicador/zumbador de
sobrecalentamiento

El indicador de sobrecalentamiento se
enciende y suena el zumbador cuando
el circuito de enfriamiento del motor
esta defectuoso. La velocidad del
motor se reduce en tales
circunstancias.

Si se utiliza un panel de control sin
indicadores de montaje en panel o de
montaje superior, compruebe los
indicadores que aparecen en un
dispositivo compatible con
NMEA2000.

Para obtener informacion acerca de las
pantallas del dispositivo compatible
NMEA2000, consulte el manual del
dispositivo de visualizacion.

(Tipo H)

A~
INDICADOR DE

(ROJO)

SOBRECALENT (ROJO)

(Zumbador interno)
(Tipo R1)

INDICADOR DE
SOBRECALENTAMIENTO

(ROJO)
— -ZUMBADOR

(Tipos R2, R3)

INDICADOR DE
SOBRECALENTAMIENTO

ZUMBADOR

CONJUNTO DE LA PANTALLA
(equipo opcional)

INDICADOR DE
SOBRECALENTAMIENTO

~E
o o e

(ROJO)
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CONTROLES Y FUNCIONES (comiin)

Indicador/zumbador de ACG

El indicador de ACG se enciende y
suena el zumbador cuando el sistema
de carga esta defectuoso.

Si se utiliza un panel de control sin
indicadores de montaje en panel o de
montaje superior, compruebe los
indicadores que aparecen en un
dispositivo compatible con
NMEA2000.

Para obtener informacion acerca de las
pantallas del dispositivo compatible
NMEA2000, consulte el manual del
dispositivo de visualizacion.

(Tipo H)
(ROJO)

INDICADOR DE ACG

x (zumbador interno)
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(Tipo R1)

INDICADOR
DE ACG

' (ROJO)
< \_ - ZUMBADOR

(Tipos R2, R3)

INDICADOR
DE ACG

ZUMBADOR

CONJUNTO DE LA PANTALLA
(equipo opcional)

INDICADOR
DE ACG




CONTROLES Y FUNCIONES (comiin)

Indicador/zumbador de PGM-FI

El indicador de PGM-FI se enciende
y suena el zumbador cuando el
sistema de control del motor esta
defectuoso.

Si se utiliza un panel de control sin
indicadores de montaje en panel o de
montaje superior, compruebe los
indicadores que aparecen en un
dispositivo compatible con
NMEA2000.

Para obtener informacion acerca de las
pantallas del dispositivo compatible
NMEA2000, consulte el manual del
dispositivo de visualizacion.

(Tipo H)
(ROJO)

\
g N
&

(zumbador interno)

INDICADOR
DE PGM-FI

CONJUNTO DE LA PANTALLA
(equipo opcional)

(Tipo R1)

INDICADOR
DE PGM-FI

INDICADOR
DE PGM-FI

(ROJO)

(Tipos R2, R3)

INDICADOR
DE PGM-FI

(ROJO)

ZUMBADOR
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CONTROLES Y FUNCIONES (comiin)

Zumbador del separador de agua Compensador

PASACABLES DE LA CAJA
Suena el zumbador del separador de DE ENGRANAJES

agua cuando se ha acumulado agua en
el separador de agua. \@ =
=

COMPENSADOR
PERNO DE APRIETE

SEPARADOR DE AGUA

Si se gira la manija/timén de
direccion hacia un lado mientras se
navega a toda velocidad, ajuste el
compensador para que la
embarcacion navegue hacia delante
en linea recta

Extraiga el anillo protector de la caja
de engranajes. Afloje el perno de
apriete y gire el compensador a la
derecha o a la izquierda para ajustar
(véase la pagina 123).
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CONTROLES Y FUNCIONES (comiin)

Anodo

(cada lado) (ménsula de popa)

El metal del anodo es un metal de
sacrificio que ayuda a proteger el
motor fueraborda contra la corrosion.

No pinte el Anodo. Se deterioraria
la funcion del metal del anodo, lo
cual podria producir dafios de
oxidacion y corrosion en el motor
fueraborda.
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CONTROLES Y FUNCIONES (comun)

Orificio de admision del agua de refrigeracion

ORIFICIO DE ADMISION DE AGUA DE REFRIGERACION
(ambos lados)

El agua de refrigeracion del motor
entra en el motor a través de este
orificio.
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Orificio de comprobacion del agua
de refrigeracion

ORIFICIO DE COMPROBACI()N
DEL AGUA DE REFRIGERACION

Aqui se comprueba si el agua de
refrigeracion circula adecuadamente
dentro del motor.

Después de haber arrancado el motor,
compruebe el orificio de
comprobacion del agua de
refrigeracion para ver si el agua
circula por el motor.



CONTROLES Y FUNCIONES (comiin)

Palanca de fijacion de la tapa del
motor
(Delantera/trasera)

PALANCA DE FIJACION
DE LA TAPA DEL MOTOR
(delantera/trasera)

DESBLO-
QUEADO

BLOQUEADO

Cierre/abra la palanca de fijacion de
la tapa del motor para instalar o
extraer la tapa del motor.

Tacometro
(tipo equipado o equipo opcional)

rem x 1000
HONDA

TACOMETRO

El tacometro muestra el régimen del
motor en revoluciones por minuto.

Tapa de llenado de combustible (tipo
equipado) (con perilla de ventilaciéon)
PERILLA DE VENTILACION DE LA

TAPA DE LLENADO DE
COMBUSTIBLE _ s BTRX

TAPA DE —%
LLENADO DE
COMBUSTIBLE

La perilla de ventilacion de la tapa de
llenado de combustible controla la entrada
y salida de aire del depdsito de
combustible.

Cuando llene el deposito de combustible,
gire la valvula de respiradero a la izquierda
para abrir y quitar la tapa de relleno de
combustible. Gire la perilla de ventilacion
hacia la derecha y cierre bien la tapa antes
de transportar o almacenar el depdsito de
combustible.
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CONTROLES Y FUNCIONES (comiin)

Medidor de combustible Conector y junta de la linea de El conector y la junta de la linea de
combustible (tipo equipado) combustible se emplean para conectar
CONECTOR DE LA LINEA la linea de combustible entre el
MEDIDOR DE COMBUSTIBLE DE COMBUSTIBLE deposito de combustible y el motor

fueraborda separado.

(lado del depésito de combustible)
TAPON DE MANGUERA

El indicador de combustible indica el
nivel de combustible en el deposito.

MANGUITO DE

JUNTA DE LA
COMBUSTIBLE LINEA DE
COMBUSTIBLE
ABRAZADERA
DEL MANGUITO

(lado del motor fueraborda)
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CONTROLES Y FUNCIONES (comun)

Acoplador de la interfaz NMEA

ACOPLADOR DE LA
INTERFAZ NMEA

El acoplador de la interfaz
NMEA2000 puede ofrecer
informacion relativa al régimen del
motor, consumo de energia y distintas
advertencias a una red NMEA2000
existente por medio de un cable de
interfaz opcional. Para obtener mas
informacion al respecto, péngase en
contacto con su concesionario.

Sistema de notificacion de las horas
de funcionamiento

Este motor fueraborada cuenta el
numero de horas de funcionamiento
transcurrido desde el altimo
manteniento periddico. Cuando se
aproxima el siguiente mantenimiento
periddico, el motor se lo notifica a la
red NMEA2000 y aparece una
indicacion de manteniiento en el
dispositivo compatible de
NMEA2000.

Después de realizar el mantenimiento
periodico, reinicie el contador
horario:

1. Deteniendo el motor

2. Colocando la palanca de cambo en F
oR.

3. Activando el encendido.

El zumbador sonara una vez.

4. Pulsando 5 veces en 20 segundos el
interruptor de parada de emergencia.
Si se utiliza el panel de control tipo
sin indicadores, en 20 segundos,
extraiga e inserte el retenedor del
interruptor de parada de emergencia,
o bien extraiga el retenedor y tire del
interruptor de parada de emergencia
5 veces.

El zumbador sonara una vez cuando
se reinicie el contador horario.

El mantenimiento periddico es
necesario cuando se alcancen las
horas de funcionamiento o se llegue
al limite de tiempo prescrito en el
ultimo mantenimento. Por tanto, el
mantenimiento periddico puede ser
necesario segun el nimero de meses
trascurridos desde el ultimo
mantenimiento antes de que se active
la alarma basada en las horas de
funcionamiento del motor (consulte
Programa de mantenimento en la
pagina 142).

Reinicie el contador de horas siempre
que se realice el mantenimiento, tanto
si esta basado en el intervalo de
tiempo como si lo esta en el nimero
de horas de trabajo.
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CONTROLES Y FUNCIONES (comiin)

<Temporizacion de la notificacion de horas de funcionamiento> Pantalla compatible NMEA2000:
* Siga las instrucciones de pantalla.
* Si la pantalla permite prestablecer
la seleccion de notificaciones,
seleccione "Notificar"
| Cada 100 horas (o equivalente).

20 horas | 80 horas después | 100 horas después * Active el suministro el,eCtrICO de
del reinicio del reinicio la pantalla antes de activar el
---- interruptor de encendido del motor
fueraborda.
Comienzo de Notificar Notificar Notificar T ., .
1a operacién * La indicacion puede ser distinta,

dependiendo del tipo de pantalla.

<Pantalla>
Pasos 1 2 3 4
Motor - Interruptor de Arranque del Engranaje en
fueraborda encendido ON motor FoR
i 1
Pantalla Comblp? doala — — —
posicion ON
., No mostrado Mostrado Mostrado No mostrado
Indicacién de
mantenimiento Man(@iento Mantenimiento Mantenimiento Man@iento
en pantalla in on indicacion indicacion in o
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CONTROLES Y FUNCIONES (comun)

Cuando se indica "Mantenimiento

periodico":

1. Realice el mantenimiento periodico
sin demora después de volver a
puerto.

2. Reinicie el contador de horas.
De lo contrario, la indicacion de
mantenimiento permanecera en
pantalla, y el recuento de horas
hasta el siguiente mantenimiento
sera erroneo.

Cuando el mantenimiento peridodico
se realice antes de que se indique
"Mantenimiento periodico", reinicie
el contador horario.

De lo contrario, el recuento de horas
hasta el siguiente mantenimiento sera
erroneo.

Como reiniciar el contador de
horas

1. Desconecte el motor antes de
comenzar el procedimiento de
reinicio. Extraiga el retenedor del
interruptor de parada de
emergencia del interruptor de
parada de emergencia tirando del
acollador del interruptor de parada
de emergencia.

2. Coloque la palanca de cambio en la
posicion "F" (Avance) o "R"
(Marcha atras).

3. Active el interruptor de encendido.
No arranque el motor. El zumbador
sonara una vez.

4. Pulse el interruptor de parada de
emergencia 5 veces en 20
segundos.

Si se utiliza el panel de control tipo
sin indicadores, en 20 segundos,
extraiga e inserte el retenedor del
interruptor de parada de
emergencia, o bien extraiga el
retenedor y tire del interruptor de
parada de emergencia 5 veces.

El zumbador sonara una vez
indicando que el contador de horas
se ha reiniciado.
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5. INSTALACION

Si el motor fueraborda no se instala
correctamente puede que se caiga al
agua, que la embarcaciéon no marche
en linea recta, que la velocidad del
motor no suba y que el consumo de
combustible sea mas alto.

Le recomendamos encarecidamente
que el motor fueraborda sea instalado
en su concesionario autorizado de
motores fueraborda Honda.

Consulte con el concesionario
autorizado Honda de su zona para
efectuar la instalacion y puesta en

marcha de equipos y piezas opcionales.

Embarcacion aplicable

Seleccione la embarcacion apropiada
para la potencia del motor.

Potencia del motor:

BF75D : 55,2kW (75 CV)

BF80A : 58,8 kW (80 CV)

BF90D : 66,2 kW (90 CV)
BF100A: 73,6 kW (100 CV)

La recomendacion de potencia viene
indicada en la mayor parte de los botes.
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A ADVERTENCIA

No exceda las recomendaciones de
potencia del fabricante del bote.
Podria resultar en dafnos o lesiones.

Altura del peto de popa

T (Altura del peto de
popa del motor
fueraborda)
<cuando el angulo
del peto de popa
es de 12°>

L: 537 mm

X: 664 mm

Seleccione el motor fueraborda
adecuado a la altura de bovedilla de
su bote.



INSTALACION

Localizacion

RN

LINEA CENTRAL

Instale el motor fueraborda en la
popa, en la linea central del bote.

Altura de instalacion

ALTURA DEL PETO DE POPA
DE LA EMBARCACION

ALTURA
PLACA DEL PETO

ANTICAVITACION DE POPA

La placa anticavitacion del motor
fueraborda debe quedar de 0 a 25 mm
por debajo de la parte inferior de la
embarcacion.

Las dimensiones correctas son
diferentes segtn el tipo de
embarcacion y la configuracion del
fondo de la embarcacion. Aplique la
altura de instalacion recomendada por
el fabricante.

¢ El nivel del agua debe estar por lo
menos 100 mm por encima de la
placa anticavitacion, porque, de lo
contrario, la bomba de agua no
podria recibir suficiente agua de
refrigeracion y se sobrecalentaria el
motor.
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INSTALACION

Instalacion del motor fueraborda

PERNO (12 x 119 mm) (4)
MENSULA DE POPA

1. Aplique sellante de silicona
(Three Bond 1216 o equivalente) a
los orificios de fijacion del motor
fueraborda.

2. Monte el motor fueraborda en la
embarcacion y fijelo con los
pernos, las arandelas y las tuercas.
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NOTA:
Par de apriete estandar:

55 N'm (5,6 kgf-m)

El par de apriete estandar se da s6lo
como guia. El par de apriete de la
tuerca puede ser distinta segtn el
material de la embarcacion. Consulte
a un concesionario de motores
fueraborda Honda autorizado.

ge
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CANCAMO DE
SUSPENSION
DEL MOTOR (2)
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A ATENCION

Instale el motor fueraborda con
seguridad. Si se instala flojo puede
perderse o daiiar el equipo y causar
lesiones personales.

Antes de instalar el motor fueraborda
en la embarcacion, cuelgue el motor
fueraborda con una grua o dispositivo
equivalente colocando los dos
soportes del motor en el motor
fueraborda.

Utilice un elevador cuya carga de
seguridad sea de 250 kg o mas.



INSTALACION

Inspeccion del angulo del motor
fueraborda (crucero)

INCORRECTO
HACE LA POPA QUEDE
DEMASIADO BAJA

Instale el motor fueraborda en el
mejor angulo de equilibrio para
navegar en crucero estable y a la

maxima potencia.

Angulo de trimado demasiado
grande: Es incorrecto y hace que la
popa quede demasiado baja.

INCORRECTO
HACE LA PROA QUEDE
DEMASIADO BAJA

Angulo de trimado demasiado
pequetio: Incorrecto y hace que la
proa quede demasiado baja.

CORRECTO
PROPORCIONA EL MAXIMO
RENDIMIENTO

El angulo de trimado varia de acuerdo
con la combinacion de la
embarcacion, motor fueraborda, y
hélice, y de las condiciones de
funcionamiento.

Ajuste el motor fueraborda para que
quede perpendicular a la superficie

acuatica (o sea, el eje de la hélice

queda paralelo con la superficie del
agua).
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INSTALACION

<Ajuste del angulo del motor
fueraborda>
(Tipo G)

Existen cinco fases de ajuste.

1. Incline el motor fueraborda al

angulo de inclinacién designado.
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TUERCA

C VARILLA DE AJUSTE
DEL ANGULO DEL
PETO DE POPA

2. Extraiga la barra de ajuste del
angulo del peto de popa girandola
hacia la izquierda.

VARILLA DE AJUSTE DEL
ANGULO DEL PETO DE POPA

) —

TUERCA

3. Insertando la barra de ajuste del
angulo del peto de popa en el
orificio apropiado, apriétela con
seguridad girandola hacia la
derecha. Después de instalar la barra
de ajuste, tire de la misma para
asegurarse de que no sale de lugar.

Para evitar daiios en el motor y en
la embarcacion, asegurese de que la
barra de ajuste esta instalada con
seguridad.



INSTALACION

Conexiones de la bateria

Emplee una bateria con
especificaciones de CCA
(AMPERIOS DE ARRANQUE EN
FRIO) de 582 A a— 18 °C y una
capacidad de reserva de 229 minutos
(12V 55Ah/5HR o 12V 65Ah/20HR)
0 mas.

La bateria es una parte opcional

(es decir, una parte que se adquiere
por separado del motor fueraborda).

A ADVERTENCIA

Las baterias producen gases
explosivos: Si se inflaman, la
explosion puede causar lesiones
graves o ceguera. Proporcione una
ventilacion adecuada durante la
carga.

« PELIGRO QUIMICO: El
electrolito de la bateria contiene
acido sulfurico. Su contacto con
los ojos, la piel, incluso a través
de la ropa, puede causar
quemaduras serias. Utilice una
pantalla para la cara y pongase
ropa de proteccion.

Mantenga la bateria alejada de
llamas o chispas y no fume en el
area.

ANTIDOTO: Si le ha entrado
electrolito en los ojos, lavese con
agua tibia durante 15 minutos
por lo menos, y luego vaya
inmediatamente al médico.

* VENENO: El electrolito es
venenoso.
ANTIDOTO:
— Externo: Lave bien con agua.
— Interno: Beba grandes
cantidades de agua o leche.
Continiie con leche de
magnesia o aceite vegetal y
llame a un médico
inmediatamente.
* MANTENGA LA GASOLINA
ALEJADA DEL ALCANCE DE
LOS NINOS.

Para proteger la bateria contra

dafios mecanicos y evitar que se caiga

o vuelque, la bateria debera:

* Instalarse en la caja de la bateria
anticorrosion del tamafio adecuado.

* Fijarse correctamente a la
embarcacion.

* Fijarse en un lugar exento de la luz
directa del sol y salpicaduras del
agua.

* Fijarse separada del deposito de
combustible para evitar chispas
cerca del deposito de combustible.
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INSTALACION

(+) TERMINAL

(-) TERMINAL

NEGRO

Conexion del cable de la bateria:

1. Conecte el cable con la tapa
terminal roja al terminal positivo
(+) de la bateria.

2. Conecte el cable con la cubierta del
terminal negro al terminal negativo
(—) de la bateria.

NOTA:

Cuando monte mas de un motor
fueraborda en la embarcacion,
conecte una bateria a cada uno de
ellos.
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* Asegtirese do conectar el lado (+)
de la bateria primero. Al
desconectar los cables,
desconecte el lado (-) primeroy a
continuacion el lado (+).

¢ Como no estén los cables
conectados adecuadamente a los
terminales, el motor de arranque
no funcionara normalmente.

* Tenga cuidado para evitar la
conexion de la bateria con las
polaridades invertidas, porque
dafiaria el sistema de carga de la
bateria del motor fueraborda.

* No desconecte los cables de la
bateria mientras el motor esta en
marcha. La desconexion de los
cables mientras el motor esta en
marcha, dafaria el sistema
eléctrico del motor fueraborda.

* No ponga el depésito de
combustible cerca de la bateria.

* Extension del cable de la bateria:
La extension del cable original de
la bateria causa una caida de
tension de la bateria debido a la
mayor longitud del cable y al
nimero de conexiones. Esta
caida de tension puede causar
que suene momentaneamente el
zumbador al accionar el motor
de arranque y puede hacer que el
motor fueraborda no pueda
arrancar. Si el motor fueraborda
se pone en marcha y el zumbador
suena momentaneamente, es
posible que la tension que llegue
al motor sea casi insuficiente.



INSTALACION

Caja de control remoto
(tipo equipado o equipamiento
opcional)

Sistema de direccion instalado
inadecuadamente, caja de control
remoto y cable de control remoto, o
el instalarlos de diferente tipo
podria provocar accidentes
imprevisibles.

Consulte a un concesionario
autorizado de motores fueraborda
Honda para instalarlo
adecuadamente.

La caja de control esta disponible en
los tres tipos mostrados.

Seleccione la caja de control mas
adecuada a su motor de fueraborda
teniendo en cuenta la posicion de
instalacion, facilidad de
funcionamiento, etc. de la caja de
control.

Consulte con su concesionario de
motores fueraborda para obtener mas
informacion.

CAJA DE CONTROL PARA TIPO
DE MONTAJE LATERAL

CAJA DE CONTROL Y PANEL DE
INTERRUPTORES PARA TIPO DE
MONTAJE EN PANEL

CAJA DE CONTROL DE MONTAJE
EN LA CONSOLA Y PANEL DE
INTERRUPTORES

(PARA TIPO CON MOTOR
FUERABORDA SENCILLO)

CAJA DE CONTROL DE MONTAJE EN
LA CONSOLA Y PANEL DE
INTERRUPTORES

(PARA TIPO CON MOTOR
FUERABORDA DOBLE)
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INSTALACION

<Ubicacién de la caja de control
remoto>

PALANCA DE CONTROL REMOTO

CAJA DE CABLE DEL
CONTROL CONTROL
REMOTO REMOTO

Instale la caja de control remoto en
una posicion en la que sea facil de
operar la palanca de control remoto y
el interruptor.

Asegtirese de que no existen
obstaculos en la ruta del cable de
control.

La posicién de la caja de control
remoto del tipo R2 y del tipo R3 debe
determinarse del mismo modo.
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<Largo del cable de control remoto>

Mida la distancia desde la caja de
control al motor fueraborda a lo largo
del recorrido del cable.

La longitud recomendada del cable es
300 — 450 mm mas largo que la
distancia medida.

Coloque el cable de control a lo largo
de la ruta predeterminada y asegurese
de que es lo bastante larga para la
ruta.

Conecte el cable al motor y asegurese
de que no esta retorcido, doblado,
demasiado tenso o interfiere con la
direccion.

No doble el cable de control remoto
marcadamente pues su diametro de
ruta es 300 mm o menos y esto
afecta la vida util de servicio del
cable y la operacion de la palanca
de control.



INSTALACION

Seleccion de la hélice

Seleccione la hélice adecuada de modo
que la velocidad del motor a maxima
aceleracion sea la siguiente cuando la
embarcacion esté cargada.

Modelo | Régimen del motor (min™' (rpm))
BF75D de 5.000 a 6.000
BF80A de 5.000 a 6.000
BF90D de 5.300 a 6.300
BF100A de 5.500 a 6.300

La velocidad del motor varia de acuerdo
con el tamafio de la hélice y el estado de
la embarcacion.

El empleo del motor fueraborda fuera del
margen de velocidad de plena
aceleracion, afectara adversamente el
motor y causara problemas serios. El
empleo de la hélice correcta asegura una
aceleracion potente, maxima velocidad,
excelentes economia y confort de
crucero, y asegura una vida util mas larga
del motor.

Consulte a su concesionario de motores
fueraborda autorizado Honda para
realizar la seccion de la hélice correcta.
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6. COMPROBACIONES PREVIAS AL FUNCIONAMIENTO

E1 BF75D/80A/90D/100A es un
motor fueraborda de 4 tiempos,
enfriado por agua, que emplea
gasolina normal sin plomo como

combustible (consulte la pagina 69).

También requiere aceite de motor.
Compruebe lo siguiente antes de
utilizar el motor fueraborda.

A ATENCION

Realice las comprobaciones
previas al funcionamiento
siguientes con el motor parado.

Antes de cada utilizacion, mire en
torno al motor y debajo del mismo
para ver si hay indicios de fugas de
aceite o de gasolina.
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Extraccion/instalacion de la tapa del motor

< .t
(.
PALANCA DE

CIERRE FIJACION DE LA
(delantero/trasero) TAPA DEL MOTOR
(delantera/trasera)

* Para desmontar, eleve las palancas de
fijacion de la tapa delantera y trasera
del motor y quite la tapa del mismo.

* Para instalar: Fije la tapa del motor e
inserte el retén el en gancho. Luego
presione hacia abajo la palanca de
fijacion.

A ADVERTENCIA

No opere el motor fueraborda sin la
tapa del motor. Las partes de
movimiento expuestas pueden causar
dafios.

Aceite del motor

* El aceite del motor es uno de los
principales factores que afecta el
rendimiento y la vida util de servicio.
Los aceites no detergentes y de baja
calidad no se recomiendan, pues sus
propiedades lubricantes no son
adecuadas.

Si se hace funcionar el motor con
aceite insuficiente puede resultar
seriamente dafiado.

<Aceite recomendado>

Emplee aceite de 4 tiempos Honda o un
aceite de motor equivalente de primera
calidad, altamente detergente, certificado
como que cumple o excede los requisitos
de los fabricantes de automéviles de
EE.UU. para la categoria de servicio API
SG, SH, SJo SL.

Los aceites de motor clasificados como
SG, SH, SJ o SL muestran esta
designacion en el envase.



COMPROBACIONES PREVIAS AL FUNCIONAMIENTO

Se recomienda el SAE 10W-30 para
aplicaciones generales.

10W-30

20 -10 O 10 20 30 40°C

Tt T T 1T 11
0 20 40 60 80 100°F

TEMPERATURA AMBIENTE

<Inspeccion y llenado>

MARCA DE
NIVEL
SUPERIOR

MARCA DE
NIVEL
7 INFERIOR

VARILLA DE NIVEL DE ACEITE

1. Ponga verticalmente el motor
fueraborda, y extraiga la cubierta
del motor.

2. Quite la varilla medidora del nivel
del aceite y limpiela con un trapo
limpio.

3. Vuelva a insertar bien la varilla
medidora y luego saquela y lea el
nivel. Si el nivel esta cerca o por
debajo de la marca del nivel
inferior, extraiga la tapa de relleno
de aceite y llene aceite del
recomendado hasta la marca del
nivel superior. (vea la pagina 66)

4. Apriete la tapa de llenado de aceite
e instale con seguridad la varilla de
medicion del nivel. No la apriete
demasiado.

Cuando el aceite del motor esta
contaminado o descolorado,
reemplace con aceite de motor nuevo
(véase la pagina 144 para saber los
intervalos y el método de
sustitucion).

5. Instale la cubierta del motor y
bloquéela con seguridad.
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COMPROBACIONES PREVIAS AL FUNCIONAMIENTO

Cuando compruebe el nivel de aceite con la varilla, puede que note que el aceite
de motor parece lechoso o que el nivel ha aumentado. Si es asi, cambie el aceite
del motor. En la tabla siguiente encontrara una explicacion de estas
condiciones.

Meétodo de uso Resultado Efecto
Utilizar el motor por debajo de | « El agua se condensa en | El aceite de
3.000 min~! (rpm) durante mas | €l motor y se mezcla motor se
del 30% del tiempo, de forma con el aceite, lo que deteriora,
que el motor no se calienta. causa su aspecto pierde eficacia
Arranques y paradas frecuentes | lechoso. como lubricante
sin permitir que el motor se ) ) y causa averias
caliente. * El combustible sin en el motor.

quemar se mezcla con el
aceite, lo que hace que
aumente su volumen.
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Extraccion de la tapa de relleno de
aceite (desbloqueo):

TAPA DE .
LLENADO DE g:lrg% (Es la cubierta
ACEITE

1)Gire 90° hacia la izquierda la tapa
de relleno de aceite de modo que el
apéndice de la tapa quede
horizontal.

2)Tire de la tapa para extraerla.



COMPROBACIONES PREVIAS AL FUNCIONAMIENTO

Instalacion de la tapa de relleno de

aceite (bloqueo):

1)Inserte la tapa de relleno de aceite
en el orificio de relleno de aceite
con el apéndice colocado
horizontalmente.

2)Gire la tapa de relleno de aceite 90°
hacia la derecha de modo que el
apéndice y la tapa queden alineados
con el borde de la cubierta del
ACG. (Debera producir un sonido
seco de confirmacion.)

6. Instale la tapa del motor y cierre
firmemente.

No anada aceite de motor en
exceso. Compruebe el nivel del
aceite del motor después de anadir.
Un exceso de aceite de motor asi
como la falta de aceite pueden
ocasionar daios al motor.

Combustible
(tipo equipado con deposito de
combustible)

MEDIDOR DE
_ COMBUSTIBLE

=

—

Compruebe el medidor de combustible, y
llene el deposito hasta la marca de nivel
superior si es necesario. No llene el
deposito de combustible por encima de la
marca de nivel superior UPPER.

NOTA:

Abra la perilla de ventilacion antes de
extraer la tapa de llenado de combustible.
Cuando la perilla de ventilacion esté
firmemente cerrada, la tapa resultara
dificil de extraer.

Capacidad del depésito de combustible
(depésito separado):
25L

(Empleando el depésito de combustible
montado en la embarcacion)
Compruebe el nivel de combustible y
rellene si es necesario. No llene el
deposito de combustible por encima de la
marca UPPER LIMIT (Nivel superior).
Consulte las instrucciones del fabricante
de la embarcacion.

Utilice gasolina sin plomo con los
siguientes octanajes.

BF75D, 80A, 90D:

Numero de octanos de investigacion de
91 o0 mas alto (un nimero de octanos de
bomba de 86 o mas alto)

BF100A:

Numero de octanos de investigacion de
95 0 mas alto (un nimero de octanos de
bomba de 91 o mas alto)

El empleo de gasolina con plomo puede
causar dafios en el motor.

Nunca utilice gasolina pasada,
contaminada o mezclada con aceite.
Evite que entre suciedad, polvo o agua en
el deposito de combustible.
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COMPROBACIONES PREVIAS AL FUNCIONAMIENTO

A ADVERTENCIA

La gasolina es extremadamente
inflamable y explosiva bajo ciertas
condiciones.

* Reposte en un lugar bien ventilado
estando el motor parado.

No fume ni deje que se produzcan
llamas ni chispas en el area en el
que se reposta la gasolina o donde
se guarda la misma.

No llene excesivamente el deposito
de combustible (no debe haber
combustible en el cuello de
llenado). Después de repostar,
asegurese de que la tapa del
deposito esté cerrada
correctamente y con seguridad.
Tenga cuidado de no derramar
combustible al repostar. Los
derrames de combustible y sus
vapores pueden inflamarse. Si se
derrama combustible, cerciorese
de que el area se encuentre seca
antes de poner en marcha el motor.
Evite el contacto repetido y
prologado con la piel o evite
respirar el vapor.

MANTENER FUERA DEL
ALCANCE DE LOS NINOS.
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GASOLINAS QUE CONTIENEN
ALCOHOL

Si decide emplear una gasolina con
contenido de alcohol (gasohol),
asegurese de que su octanaje sea por
lo menos tan alto como el
recomendado por Honda. Existen dos
tipos de "gasohol": uno que contiene
etanol, y otro que contiene metanol.
No utilice gasohol con mas del 10%
de etano.

No emplee nunca gasolina que
contenga mas del 5% de metanol
(alcohol metilico o alcohol de
madera) o gasolina que contenga
metanol si no contiene cosolventes e
inhibidores contra la corrosion para
metanol.

NOTA:
* Los dafios en el sistema de

combustible o los problemas de
rendimiento del motor causados
por la utilizacién de gasolina que
contenga mas cantidad de alcohol
de la recomendada no estan
cubiertos por la garantia.

Antes de adquirir gasolina de una
gasolinera desconocida, compruebe
si la gasolina contiene alcohol, y en
caso de contenerlo, pregunte el tipo
y porcentaje de alcohol utilizado.
Si nota sintomas indeseados de
funcionamiento mientras usa una
determinada gasolina. Cambia a
una gasolina que sepa que contiene
menos cantidad de alcohol de la
recomendad.



COMPROBACIONES PREVIAS AL FUNCIONAMIENTO

Inspeccion de la hélice y
del pasador hendido

A ADVERTENCIA

Las paletas de la hélice son delgadas y
afiladas. La manipulacién indebida de
la hélice puede ocasionar daiios.

Al comprobar la hélice:

» Extraiga el retenedor del interruptor
de parada de emergencia para evitar
el arranque accidental del motor.

¢ Use guantes fuertes.

La hélice gira rdpidamente al navegar.
Antes de arrancar el motor, compruebe
las palas de la hélice por si estan danadas
o deformadas y reemplacelas si es
necesario.

Obtenga una hélice de repuesto para el
caso de un accidente imprevisible durante
la navegacion. Si no hay hélice de
repuesto disponible, vuelva al muelle a
baja velocidad y sustituyala (véase la
pagina 163).

Consulte en un concesionario autorizado
de motores fueraborda Honda para
seleccionar la hélice adecuada.
Mantenga la arandela de repuesto, la
tuerca almenada y el pasador hendido en
su embarcacion.

HELICE —

El régimen del motor varia segun el
tamarfio de la hélice y el estado de la
embarcacion.

El uso continuado del motor fueraborda
con el acelerador al maximo afectara
negativamente al motor y causara graves
problemas. El empleo de la hélice
correcta asegura una aceleracion potente,
maxima velocidad, excelente economia 'y
confort de crucero, y asegura también
una vida util mas larga del motor.
Consulte con su concesionario autorizado
de motores fueraborda Honda para
seleccionar la hélice mas adecuada.

> T— PASADOR
HENDIDO

TUERCA
ALMENADA

1. Compruebe los dafios, desgaste o
deformacion de la hélice.
Sustituyala siempre que la hélice
esté defectuosa.

2. Compruebe si la hélice esta
instalada adecuadamente.

3. Compruebe si hay dafos en el
pasador hendido.
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COMPROBACIONES PREVIAS AL FUNCIONAMIENTO

Ajuste de la altura/angulo
de la caiia del timon (tipo H)

La altura y el angulo de la cana del
timon pueden ajustarse en tres
posiciones cambiando la direccion de
instalacidn del bloque de ajuste de la
altura. Seleccione una altura y un
angulo adecuados para el operador y
fije el bloque.

<Procedimiento de ajuste de la

altura/angulo>

1. Levante la cana del timoén y
extraiga el perno de brida de
8 x 28 mm y el bloque de ajuste de
la altura.

2. Tire hacia abajo la cafa del timén.
Determine la direccion de
instalacion del bloque de ajuste de
altura y fije el bloque con el
tornillo con brida de 8 x 28 mm.
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(Tipo H1)

ANGULO DE LA CANA: 13°
ANGULO DE LA CANA: 7°

ANGULO DE
LA CANA: 21°

Instale bloque de ajuste de la altura
para que el dngulo seleccionado de la
caiia del timén quede en esta posicion.

BLOQUE DE
AJUSTE DE PERNO DE BRIDA
LA ALTURA DE 8 x 28 mm

298 mm

438 mm

Punto de
referencia




COMPROBACIONES PREVIAS AL FUNCIONAMIENTO

(Tipo H2)
ANGULO DE LA CANA: 7°

ANGULO DE LA
CANA: 21°

ANGULO DE LA CANA: 13°

Instale bloque de ajuste de la altura
para que el dngulo seleccionado de la
caiia del timén quede en esta posicion.

ANGULO DE LA CANA: 21°
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COMPROBACIONES PREVIAS AL FUNCIONAMIENTO

Friccion de la manija de la
direccién (Tipo H)
(Tipo H1)
PERILLA DE AJUSTE DE LA
FRICCION DE LA DIRECCION

Para aumentar
la friccion

Para reducir
la friccién

Compruebe si la cafia se mueve bien.
Para que la direccion se mueva con
suavidad, ajuste la perilla de ajuste de
la friccion de la direccion de modo
que se sienta un poco de arrastre al
girar.
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(Tipo H2)

Para
aumentar
la friccion

P
PERILLA DE AJUSTE r:;Scir la
DE LA FRICCION DE friccion
LA DIRECCION

Friccion de la palanca de control
remoto (Tipo R)

(Tipo R1)
AJUSTADOR DE FRICCION DE
LA PALANCA DE CONTROL

Para reducir
la friccion

%" Para aumentar
la friccion

(Tipo R2)

\*

Para aumentar
la friccion

Para reducir A JUSTADOR DE

la friccion  FRICCION DE LA
PALANCA DE CONTROL



COMPROBACIONES PREVIAS AL FUNCIONAMIENTO

(Tipo R3)

(tipo sencillo)

TAPA DEL
ENCHUFE

Para reducir la
friccion

Para aumentar
la friccion

AJUSTADOR DE FRICCION
DE LA PALANCA DE
CONTROL

(tipo doble)

TAPA DEN/

ENCHUFE

Para reducir la
friccion
Para aumentar

la friccion ‘J

AJUSTADOR DE FRICCION

DE LA PALANCA DE

CONTROL
Compruebe si la palanca de control
remoto se mueve suavemente.
La friccion de la palanca de control se
puede ajustar girando el ajustador de
friccion de la palanca de control a
derecha o izquierda.

Separador de agua

SEPARADOR DE AGUA

El separador de agua esta situado
cerca de la palanca de fijacion de la
cubierta del motor que hay en el lado
de la embarcacion. Compruebe si hay
agua acumulada en el separador de
agua. Limpielo o consulte a un
concesionario autorizado de motores
fueraborda Honda para solicitarle la
limpieza (vea la pagina 154).
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COMPROBACIONES PREVIAS AL FUNCIONAMIENTO

Bateria

La manipulacién de la bateria difiere
segun el tipo de bateria y las
instrucciones descritas a
continuacién puede que no sean
aplicables a la bateria de su
fueraborda. Consulte las
instrucciones del fabricante de la
bateria.

Inspeccion de la bateria

Compruebe si el fluido de la bateria
esta entre los niveles superior e inferior
y compruebe si el orificio de
respiracion de las tapas de la bateria
esta atascado.

Si el liquido de la bateria esta cerca o
por debajo del nivel inferior, afiada el
agua destilada hasta el nivel superior
(vea la pagina 150).

Compruebe que los cables de la bateria
estén conectados con seguridad.

Si los terminales de la bateria estan
sucios u oxidados, extraiga la bateria y
limpie los terminales (vea la pagina
151).
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TERMINAL
POSITIVO (+)

P

NIVEL
SUPERIOR

NIVEL
INFERIOR

A ADVERTENCIA

Las baterias producen gases
explosivos: Si se inflaman, la explosién
puede causar lesiones graves o
ceguera. Proporcione una ventilacién
adecuada durante la carga.

* PELIGRO QUIMICO: El
electrolito de la bateria contiene
acido sulfirico. Su contacto con los
0jos, la piel, incluso a través de la
ropa, puede causar quemaduras
serias.

Utilice una pantalla para la caray
pongase ropa de proteccion.

* Mantenga la bateria alejada de
llamas o chispas y no fume en el
drea. ANTIDOTO: Si le ha
entrado electrolito en los ojos,
lavese con agua tibia durante
15 minutos por lo menos, y luego
vaya inmediatamente al médico.

* VENENO: El electrdlito es
venenoso.

ANTIDOTO:

— Externo: Lave bien con agua.

— Interno: Beba grandes
cantidades de agua o leche.
Continue con leche de
magnesia o aceite vegetal y
llame a un médico
inmediatamente.

* MANTENGA LA GASOLINA
ALEJADA DEL ALCANCE DE
LOS NINOS.



COMPROBACIONES PREVIAS AL FUNCIONAMIENTO

Otras
comprobaciones @

U

Compruebe los elementos siguientes:

(1) La manguera de combustible por si
estuviera aplastada o tuviera una conexion
deficiente.

(2) La caiia del timon por si se hubiera instalado
de manera incorrecta, cabeceara o el
funcionamiento no fuera suave (tipo H).

La suavidad en el funcionamiento del
control remoto (tipo R).

(3) Operacion correcta del interruptor.

(4) El soporte de popa por si esta dafiado.

(5) Eljuego de herramientas por si falta algiin
repuesto o herramienta (vea la pagina 141).

(6) El metal anddico por si esta daiado, flojo
o excesivamente corroido.

El 4nodo (metal de sacrificio) ayuda a
proteger el motor fueraborda contra los
dafios producidos por la corrosion; debe
exponerse directamente al agua siempre
que se utilice el motor fueraborda.
Reemplace los anodos cuando se hayan
reducido aproximadamente a las dos
terceras partes de su tamaio original, o si se
estan desmenuzando.

AVISO
La posibilidad de dafio por corrosion
aumenta si el metal anddico se pinta o se
permite que deteriore.

(5) KIT DE HERRAMIENTAS (vea la pagina 141)

Partes/materiales que deben instalarse en el
motor fueraborda:

* Manual de usuario

* Juego de herramientas

* Piezas de repuesto: bujias, aceite de
motor, hélice de repuesto, tuerca
almenada, arandela y pasador hendido.
Retenedor del interruptor de parada de
emergencia de repuesto.

Otras piezas/materiales necesarios por
las leyes/regulaciones.
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7. ARRANQUE DEL MOTOR

Conexion de la linea de combustible

A ADVERTENCIA

La gasolina es muy inflamable, y el
valor de gasolina puede explotar y
causar serios dafios personales.

* Tenga cuidado para que no se
derrame combustible. Los
derrames de combustible y sus
vapores pueden inflamarse. Si se
derrama combustible, cerciorese
de que el area se encuentre seca
antes de poner en marcha, guardar
o transportar el motor.

* No fume ni permita que se
produzcan fuego o chispas en el
lugar donde se reposta o almacena
el combustible.

NOTA:

* Fije el depo6sito de combustible
firmemente para que no se mueva o
se caiga al navegar.

* Coloque el deposito de combustible
de modo que el conector de la linea
de combustible del depdsito no
quede mas de 1 m por debajo del
conector de la linea de combustible
del motor fueraborda.
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* No coloque el deposito de
combustible a mas de 2 m del motor
fueraborda.

* Asegurese de que la linea de
combustible no esta retorcida.

(tipo equipado con depoésito de combustible)

TAPON DE
MANGUERA

MANGUITO DE
COMBUSTIBLE

ABRAZADERA
DEL MANGUITO

JUNTA DE LA CONJUNTO
LINEA DE DEL TUBO DE

COMBUSTIBLE COMBUSTIBLE

MANGUITO DE COMBUSTIBLE
(lado del motor fueraborda)
DIENTE

ABRAZADERA
DEL MANGUITO
(acero

inoxidable)

FLECHA ppRA DE CEBADO
(lado del motor fueraborda)

1. Extraiga el tapon de manguera de
la manguera de combustible del
lado del motor. Inserte la junta de la
linea de combustible en la
manguera de combustible del lado
del motor y fijela con la abrazadera
de la manguera. Asegurese de que
la marca de la flecha de la pera de
cebado sefiale hacia el lado del
motor.

* Guarde el tornillo de la
manguera en un lugar seguro.



ARRANQUE DEL MOTOR

CONECTOR DE LA LINEA
DE COMBUSTIBLE
(al deposito de combustible)

2. Conecte la linea de combustible al
deposito. Asegurese de que el
conector esté enganchado con
seguridad.

Desconecte siempre la linea de
combustible cuando guarde o
transporte el motor fueraborda.

PERILLA DE VENTILACION
DE LA TAPA DE LLENADO DE
COMBUSTIBLE
[
ABRIR Q

N

3. Gire la perilla de ventilacion de la
tapa de relleno de combustible
totalmente hacia la izquierda para
abrir el respiradero.

(Empleando el depésito de combustible
montado en la embarcacion)

CONJUNTO DEL TUBO DE
COMBUSTIBLE (tipo equipado)

(lado del motor fueraborda)
MANGUITO DE
COMBUSTIBLE
(lado del depésito)

DIENTE

ABRAZADERA DEL
MANGUITO (acero inoxidable)

(lado del depésito de combustible)

1. Extraiga el tapon de manguera de la
manguera de combustible del lado del
motor. Inserte la junta de la linea de
combustible en la manguera de
combustible del lado del motor y fijela
con la abrazadera de la manguera.

(El procedimiento es el mismo que en
el caso de emplear uno del tipo
equipado con deposito de combustible.
Consulte la pagina anterior.)

2. Inserte otra junta de la linea de
combustible hasta el diente de la junta
en el lado del depdsito de combustible
y fijela con la abrazadera de la
manguera (tipo de acero inoxidable).
Consulte el manual del propietario de
la embarcacion.
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ARRANQUE DEL MOTOR

Cebado de combustible

FLECHA

EXTREMO DE
SALIDA (lado del
motor fueraborda)

EXTREMO DE
ENTRADA
(lado del depésito)

Sostenga la pera de cebado de modo
que el extremo de salida esté mas alto
que el de entrada (de modo que la
flecha de la pera de cebado senale
hacia arriba), y bombéela hasta que
note firmeza, lo cual es indicacion de
que el combustible ha llegado al
motor fueraborda. Compruebe si hay
fugas.
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A ADVERTENCIA

Tenga cuidado de no derramar
nada de combustible. El
combustible derramado o el vapor
del mismo pueden prenderse. Si se
derrama combustible, cerciorese de
que el area se encuentre seca antes
de poner en marcha el motor.

No toque la pera de cebado cuando
el motor esté en marcha ni cuando
incline hacia arriba el motor
fueraborda. El separador de vapor
podria rebosar.




ARRANQUE DEL MOTOR

Arranque del motor (Tipo H)
(Tipo H1)

INTERRUPTOR DE
PARADA DE EMERGENCIA

PARADA

RETENEDOR DEL ACOLLADORDEL

INTERRUPTOR INTERRUPTOR
DE PARADA DE DE PARADA DE
EMERGENCIA EMERGENCIA

(Tipo H2)

INTERRUPTOR DE
PARADA DE EMERGENCIA

PARADA

RETENEDOR DEL A COLLADORDEL

INTERRUPTOR  INTERRUPTOR
DE PARADADE  pE PARADA DE
EMERGENCIA EMERGENCIA

A ADVERTENCIA

Los gases de escape contienen
monoxido de carbono venenoso.
No arranque el motor en un lugar
mal ventilado como pueda ser un
embarcadero cerrado.

Para evitar dafios al fueraborda por
sobrecalentamiento, no haga nunca
funcionar el motor con la hélice
fuera del agua.

1. Inserte el retenedor del interruptor de
parada de emergencia de un extremo
del acollador del interruptor de
parada de emergencia en el
interruptor de parada de emergencia.
Fije con seguridad el otro extremo
del acollador al operador.

A\ ADVERTENCIA

Si el operador no se engancha el
acollador del interruptor de parada
de emergencia, y si cae de su asiento
o se cae por la borda de la
embarcacion, la embarcacion sin
control puede ocasionar serios dafios
al operador, a los pasajeros, o a las
personas que estén cerca. Siempre
enganchese correctamente el
acollador antes de arrancar el motor.

NOTA:

El motor no arrancara a menos que el
retenedor del interruptor de parada de
emergencia esté conectado con el
interruptor de parada de emergencia.
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ARRANQUE DEL MOTOR

(Tipo H1)
é@

RETENEDOR DEL INTERRUPTOR
DE PARADA DE EMERGENCIA DE

PALANCA |
REPUESTO '

DE

Guarde el retenedor del interruptor de
parada de emergencia de repuesto en
la bolsa de herramientas.

Emplee el retenedor del interruptor de
parada de emergencia para poner en
marcha el motor inhabilitado cuando

T

(Tipo H2)

PUNTO MUERTO PUNTO MUERTO

no tenga a mano el acollador del
interruptor de parada de emergencia
como, por ejemplo, cuando el
operador se ha caido por la borda.
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PUNTO MUERTO PUNTO MUERTO

2.Mueva la palanca de cambios
a la posicion NEUTRAL. El motor
no arrancara a menos que la
palanca de cambios esté en la
posicion de PUNTO MUERTO.




ARRANQUE DEL MOTOR

(Tipo H1) (Tipo H1) (Tipo H2)

EMPUNADURA LLAVE DEL INTERRUPTOR LLAVE DEL INTERRUPTOR
DEL DEL MOTOR DEL MOTOR

ACELERADOR

FAST SLOW START|
Piama®
"B " MARCA
ARRANQUE
(Tipo H2)

ARRANQUE

EMPUNADURA DEL
ACELERADOR

3. Alinee la marca "®" en la
empufiadura de admision con el
extremo proyectado de la marca
"p" de la barra.

ARRANQUE ACTIVADO

ACTIVADO _ ARRANQUE

-/

OFF ON START]
o 8

DESACTIVADO ACTIVADO ARRANQUE

4. Gire la llave del interruptor del
motor a la posicion de arranque
START y manténgala alli hasta que
el motor arranque.

Cuando el motor arranque, suelte la

llave dejandola volver a la posicion
ON.
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ARRANQUE DEL MOTOR

* El motor de arranque consume
mucha corriente. No lo haga
funcionar continuamente
durante mas de 5 segundos cada
vez. Si el motor no arranca a los
5 segundos, espere un minimo de
10 segundos antes de volverlo
hacer funcionar.

* No gire la llave del interruptor
del motor a la posiciéon de
arranque START mientras el
motor esté en marcha.

NOTA:
El "Sistema de arranque en punto

muerto" evita que se pueda arrancar
el motor a menos que la palanca de
control esté ajustada en la posicion N
(punto muerto) aunque el motor esté
girando debido al motor de arranque.
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(Tipos H1, H2)

ORIFICIO DE |
COMPROBACION
DEL AGUA DE |
REFRIGERACION

DE REFRIGERACION (ambos lados)

5.Después de haber arrancado,
compruebe si circula agua de
refrigeracion por el orificio de
comprobacion del agua de
enfriamiento. La cantidad de
circulacion de agua de
refrigeracion por el orificio de
comprobacion puede variar debido
a la operacién del termostato, pero
esto es normal.

Si no sale agua, o si sale vapor, pare
el motor.

Compruebe si la rejilla del orificio de
admision de agua de refrigeracion
estd obstruida y extraiga las materias
extrafias si es necesario. Compruebe
si hay obstrucciones en el orificio de
comprobacion del agua de
refrigeracion. Si todavia no sale
agua, solicite a un concesionario de
motores fueraborda que le revise el
motor. No opere el motor hasta haber
solucionado el problema.



ARRANQUE DEL MOTOR

(Tipos H1, H2)

NORMAL: ON
ANORMAL: DESACTIVADO

INDICADOR
DE PRESION

a -

6. Compruebe para ver si la luz del
indicador de presion del aceite pasa
a posicion ON.

Si no se activa, detenga el motor y

efectue las inspecciones siguientes.

l)Comiamebe el nivel del aceite
(vea la pagina 67).

2) Si la luz indicadora de la presion del
aceite no se enciende y el indicador
acustico suena incluso aunque el nivel
de aceite del motor sea normal, consulte
con un concesionario autorizado de
motores fueraborda Honda.

Si la temperatura exterior es inferior a
5 °C (41 °F), puede que el indicador de
presion de aceite tarde alglin tiempo en
encenderse.

I

7. Precaliente el motor del modo
siguiente: Mas de 5°C — deje en
marcha el motor durante 3 minutos
como minimo.

Por debajo de 5°C — deje en marcha
el motor durante 5 minutos como

minimo a unas 2.000 min™" (rpm).
Sino efectlia el precalentamiento del
motor ocasionara un rendimiento
insatisfactorio del motor.

* Si el motor no se calentado
adecuadamente antes de
incrementar el régimen del motor,
es posible que se activen el
zumbador de aviso y el indicador
de sobrecalentamiento, y que se
reduzca automaticamente el
régimen del motor.

* Es posible que se congele el sistema
de enfriamiento en lugares en los
que la temperatura llega a 0°C o
menos. La navegacion a altas
velocidades sin haber precalentado
el motor puede ser causa de dafios
en el motor.

NOTA:

Antes de salir del muelle, compruebe el
funcionamiento del interruptor de
parada de emergencia.

Arranque del motor (Tipo R)
(Tipo R1)

INTERRUPTOR DE PARADA
DE EMERGENCIA

\
RETENEDOR DEL ACOLLADORDEL

INTERRUPTOR INTERRUPTOR
DE PARADA DE  DE PARADA DE
EMERGENCIA EMERGENCIA

A ADVERTENCIA

Los gases de escape contienen
mondxido de carbono venenoso.
No arranque el motor en un lugar
mal ventilado como pueda ser un
embarcadero cerrado.

Para evitar danos al fueraborda
por sobrecalentamiento, no haga
nunca funcionar el motor con la
hélice fuera del agua.
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ARRANQUE DEL MOTOR

1. Inserte el retenedor del interruptor de
parada de emergencia de un extremo
del acollador del interruptor de
parada de emergencia en el
interruptor de parada de emergencia.
Fije con seguridad el otro extremo
del acollador del interruptor de
parada de emergencia al operador.

A ADVERTENCIA

Si el operador no se engancha el
acollador del interruptor de parada
de emergencia, y si cae de su
asiento o se cae por la borda de la
embarcacion, la embarcacion sin
control puede ocasionar serios
dafios al operador, a los pasajeros,
o0 a las personas que estén cerca.
Siempre enganchese correctamente
el acollador antes de arrancar el
motor.

NOTA:
El motor no arrancara a menos que el

retenedor del interruptor de parada de
emergencia esté conectado con el
interruptor de parada de emergencia.
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RETENEDOR DEL
INTERRUPTOR DE PARADA
DE EMERGENCIA DE
REPUESTO

S

Guarde el retenedor del interruptor de
parada de emergencia de repuesto en
la bolsa de herramientas.

PALANCA DE CONTROL REMOTO

PUNTO
MUERTO

PUNTO
MUERTO

PALANCA DE RALENTI RAPIDO

2. Coloque la palanca de control
remoto en la posicion de
PUNTO MUERTO.
El motor no arranca a menos que la
palanca de control remoto se
encuentra en la posicion de
PUNTO MUERTO.

3. Deje la palanca de ralenti rapido en
la posicion START
(completamente bajada).



ARRANQUE DEL MOTOR

ORIFICIO DE COMPROBACION
* El motor de arranque consume DEL AGUA DE REFRIGERACION
VA‘*ETIVAD(XRRAN QUE mucha corriente. No lo haga
DESACTIVADO ! funcionar continuamente
7 durante mas de 5 segundos cada

vez. Si el motor no arranca a los
5 segundos, espere un minimo de
10 segundos antes de volverlo
hacer funcionar.

No gire la llave del interruptor
del motor a la posiciéon de

B]Eivﬁg]?g;NTERRUPTOR arranque START mientras el
motor esté en marcha.
ORIFICIO DE ADMISION DE
NOTA: AGUA DE REFRIGERACION
4. Gire la llave del interruptor del El "Sistema de arranque en punto (ambos lados)

muerto" evita que se pueda arrancar
el motor a menos que la palanca de
marcha el motor. control esté ajustada en la posicion N
Cuando el motor se ponga en (punto mueﬁo) aunque el motor esté
marcha, suelte la llave dejandola girando debido al motor de arranque.
que retorne a la posicion ON.

motor a la posicion START y

; ) 5.Después de haber arrancado,
reténgala ahi hasta que se ponga en

compruebe si circula agua de
refrigeracion por el orificio de
comprobacion del agua de
enfriamiento. La cantidad de
circulacion de agua de
refrigeracion por el orificio de
comprobacion puede variar debido
a la operacion del termostato, pero
esto es normal.
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ARRANQUE DEL MOTOR

Si no sale agua, o si sale vapor, pare
el motor. Compruebe si la rejilla
del orificio de entrada de agua de
enfriamiento esta obstruida y
extraiga las materias extraias si es
necesario. Compruebe si hay
obstrucciones en el orificio de
comprobacion del agua de
refrigeracion. Si todavia no sale
agua, solicite a un concesionario de
motores fueraborda que le revise el
motor. No opere el motor hasta
haber solucionado el problema.

6. Compruebe si se enciende el
indicador de la presion de aceite.

Si no se enciende, pare el motor y

efectue las inspecciones siguientes.

1)Compruebe el nivel del aceite (vea
la pagina 67).

2)Si la luz indicadora de la presion
del aceite no se enciende y el
indicador acustico suena incluso
aunque el nivel de aceite del motor
sea normal, consulte con un
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concesionario autorizado de

motores fueraborda Honda.

Si la temperatura exterior es

inferior a 5 °C (41 °F), puede que

el indicador de presion de aceite

tarde algin tiempo en encenderse.
INDICADOR DE

PRESION DE
ACEITE

NORMAL:
ACTIVADO
ANORMAL:
(/3) DESACTIVADO
@

L‘\J

7. Precaliente el motor del modo
siguiente:
Mas de 5°C — deje en marcha el
motor durante 3 minutos como
minimo.
Por debajo de 5°C — deje en marcha
el motor durante 5 minutos como

minimo a unas 2.000 min’! (rpm).

Si no efectua el precalentamiento
del motor ocasionara un
rendimiento insatisfactorio del
motor.

Si el motor no se calentado
adecuadamente antes de
incrementar el régimen del motor,
es posible que se activen el
zumbador de aviso y el indicador
de sobrecalentamiento, y que se
reduzca automaticamente el
régimen del motor.

NOTA:
Antes de salir del muelle, compruebe

el funcionamiento del interruptor de
parada de emergencia.



ARRANQUE DEL MOTOR

Arranque del motor

(Tipos R2, R3) PANEL DE
INTERRUPTOR INTERRUPTORES

DE PARADA DE /

EMERGENCIA

ACOLLADOR DEL
RETENEDOR DEL |NTERRUPTOR

INTERRUPTOR DE PARADA DE

DE PARADA DE
EMERGENCIA EMERGENCIA

A ADVERTENCIA

Los gases de escape contienen
monoxido de carbono venenoso.
No arranque el motor en un lugar
mal ventilado como pueda ser un
embarcadero cerrado.

Para evitar dafos al fueraborda
por sobrecalentamiento, no haga
nunca funcionar el motor con la
hélice fuera del agua.

NOTA:

Cuando la embarcacion tiene montados
dos motores fueraborda, efectie el
procedimiento siguiente en los motores
derecho e izquierdo respectivamente.

1. Inserte el retenedor de un extremo del
acollador del interruptor de parada de
emergencia en el interruptor de parada
de emergencia.

Fije con seguridad el otro extremo del
acollador del interruptor de parada de

emergencia al operador.

Acople el retenedor del interruptor de

parada de emergencia al interruptor de
parada de emergencia tanto en la caja

de control remoto como en el panel de
interruptores.

A ADVERTENCIA

Si el operador no se engancha el
acollador del interruptor de parada de
emergencia, y si cae de su asiento o se
cae por la borda de la embarcacion, la
embarcacion sin control puede
ocasionar serios dafios al operador, a
los pasajeros, o a las personas que
estén cerca. Siempre enganchese
correctamente el acollador antes de
arrancar el motor.

NOTA:
El motor no arrancara a menos que el

retenedor esté colocado en el
interruptor de parada de emergencia.

RETENEDOR DEL
INTERRUPTOR DE PARADA
DE EMERGENCIA DE
REPUESTO

=

Guarde el retenedor del interruptor de
parada de emergencia de repuesto en
la bolsa de herramientas.
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ARRANQUE DEL MOTOR

PUNTO MUERTO

PUNTO

CONTROL
REMOTO

(Tipo R2)

2. Coloque la palanca de control
remoto en la posicion de PUNTO
MUERTO.

El motor no arranca a menos que la
palanca de control remoto se
encuentra en la posicion de
PUNTO MUERTO.
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MUERTO

PALANCA D
CONTROL
REMOTO

PUNTO MUERTO

N
N
N

’
’
’

(Tipo R3)

PUNTO
MUERTO

¢<E<:£>@a>

ARRANQUE

ACTIVADO

LLAVE DEL
INTERRUPTOR
DEL MOTOR

ACTIVADO

ARRANQUE

3. Gire la llave del interruptor del
motor a la posicion de arranque
START y manténgala alli hasta que
el motor arranque.

Cuando el motor arranque, suelte la
llave dejandola volver a la posicion
ON.



ARRANQUE DEL MOTOR

* El motor de arranque consume
mucha corriente. No lo haga
funcionar continuamente
durante mas de 5 segundos cada
vez. Si el motor no arranca a los
5 segundos, espere un minimo de
10 segundos antes de volverlo
hacer funcionar.

* No gire la llave del interruptor
del motor a la posiciéon de
arranque START mientras el
motor esté en marcha.

NOTA:
 El "Sistema de arranque en punto

muerto" evita que se pueda
arrancar el motor a menos que la
palanca de control esté¢ ajustada en
la posicion N (punto muerto)
aunque el motor esté girando
debido al motor de arranque.

* Cuando la embarcacion tiene
montados dos motores fueraborda,
efecttie el procedimiento de arriba
en los motores derecho e izquierdo
respectivamente.

ORIFICIO DE COMPROBACI()N
DEL AGUA DE REFRIGERACION

ORIFICIO DE ADM,ISI(')N DE AGUA
DE REFRIGERACION (ambos lados)

4. Después de haber arrancado,
compruebe si circula agua de
refrigeracion por el orificio de
comprobacion del agua de
enfriamiento. La cantidad de
circulacion de agua de
refrigeracion por el orificio de
comprobacion puede variar debido
a la operacion del termostato, pero
esto es normal.

Si no sale agua, o si sale vapor, pare
el motor.

Compruebe si la rejilla del orificio
de admision de agua de
refrigeracion esta obstruida y
extraiga las materias extraifias si es
necesario. Compruebe si hay
obstrucciones en el orificio de
comprobacion del agua de
refrigeracion. Si todavia no sale
agua, solicite a un concesionario de
motores fueraborda que le revise el
motor. No opere el motor hasta
haber solucionado el problema.
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ARRANQUE DEL MOTOR

TESTIGO DE
PRESION DE ACEITE

NORMAL: ACTIVADO
ANORMAL: DESACTIVADO
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5. Compruebe si se enciende el
indicador de la presion de aceite.

Si no se enciende, pare el motor y

efectue las inspecciones siguientes.

1)Compruebe el nivel del aceite
(vea ija pagina 67).

2)Silaluz 1nd1cadora de la presion
del aceite no se enciende y el
indicador actstico suena incluso
aunque el nivel de aceite del motor
sea normal, consulte con un
concesionario autorizado de
motores fueraborda Honda.
Si la temperatura exterior es
inferior a 5 °C (41 °F), puede que
el indicador de presion de aceite
tarde alglin tiempo en encenderse.

6. Precaliente el motor del modo
siguiente:
Mas de 5°C — deje en marcha el
motor durante 3 minutos como
minimo.
Por debajo de 5°C — deje en marcha
el motor durante 5 minutos como
minimo a unas 2.000 min™! (rpm).
Si no efectua el precalentamiento
del motor ocasionara un
rendimiento insatisfactorio del
motor.

* Si se utiliza un panel de control
sin indicadores de montaje en
panel o de montaje superior,
compruebe los indicadores que
aparecen en un dispositivo
compatible con NMEA2000.

* Si el motor no se calentado
adecuadamente antes de
incrementar el régimen del
motor, es posible que se activen el
zumbador de aviso y el indicador
de sobrecalentamiento, y que se
reduzca automaticamente el
régimen del motor.

NOTA:
Antes de salir del muelle, compruebe

el funcionamiento del interruptor de
parada de emergencia.



ARRANQUE DEL MOTOR

Arranque de emergencia

PALANCA DE FIJACION DE LA TAPA
DEL MOTOR (delantera/trasera)

Si el sistema de arranque no funciona
correctamente por alguna razén, el
motor podra arrancarse empleando la
cuerda del arrancador de emergencia
del juego de herramientas.

1. Gire la llave del interruptor del
motor a la posicion OFF.

2. Levante las palancas de fijacion
delantera y trasera, y extraiga la
tapa del motor.

ARANDELA, 6 mm —
ABRAZADERA

GANCHOS
\

\/

\\

7 XN
/
2

(g
_ 4

e

Tl

&G

UE G

e

TUBO RESPIRADERO

3. Libere el tubo del respiradero de
las cuatro abrazaderas.

4. Extraiga el perno de brida de
6 x 25 mm y la arandela, y luego
extraiga la cubierta del ACG.

5.Fije el tubo del respiradero en la
abrazadera de la caja del

silenciador.

yla

#
y

&
s

}

PERNO DE BRIDA DE
6 X 25 mm

CUBIERTA
) DEL ACG
::§§§\ABRAZADERAS

| ey

ABRAZADERA
(en la carcasa del
silenciador)

NOTA:
Tenga cuidado de no perder el perno

arandela.
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ARRANQUE DEL MOTOR

(Tipo H1)  PUNTO MUERTO

PALANCA

DE A
CAMBIO /—=. )
n{2>n
PUNTO MUERTO

(Tipo H2) PUNTO MUERTO

<<z
PUNTO MUERTO

PALANCA DE /

CONTROL
REMOTO
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(Tipo R1)
PUNTO MUERTO
<—- PUNTO
: MUERTO
PALANCA DE
CONTROL
REMOTO
(Tipo R2)
PUNTO MUERTO
PUNTO MUERTO

'

[ o mmgmm x|

PALANCA

DE

CONTROL

REMOTO

(Tipo R3)
PUNTO MUERTO
PUNTO
MUERTO
G 3 —2—5n

6. Ponga la palanca de cambios o la
palanca de control remoto en la
posicion NEUTRAL (punto muerto).

A ADVERTENCIA

El "Sistema de arranque en punto
muerto' no funcionara para el
arranque de emergencia.

Asegurese de colocar la palanca de
cambio/palanca de control en la
posicion NEUTRAL (punto muerto)
para evitar arrancar con una velocidad
engranada cuando arranque el motor
en una emergencia. La subita
aceleracion inesperada podria
ocasionar heridas graves o incluso la
muerte.



ARRANQUE DEL MOTOR

(Tipo H1)
"p" MARCA

EMPUNA-
DURA DEL
ACELERA-
DOR

FAST SLOW START

o] [ TRy

ARRANQUE

ARRANQUE

EMPUNADURA DEL ACELERADOR

(Tipo R1)

PALANCA DE RALENTI RAPIDO

7. Tipo H:

Alinee la marca "®" (marca de
arranque) de la empunadura del
acelerador con el extremo salido de

la marca "p" de la cana de timon.

Tipo R1:

Deje la palanca de ralenti rapido en
la posicion START
(completamente bajada).

CUERDA DEL
ARRANCADOR
DE EMERGENCIA

CORTE GENERADOR DE CA

8. Coloque el rotor del generador de

CA de modo que los cortes estén en
los lados derecho e izquierdo del
rotor del generador de CA como se
muestra. Enganche el nudo del
extremo de la cuerda del arrancador
(accesorio) contra un corte del rotor
del generador de CA y bobine la
cuerda del arrancador una vuelta

y media hacia la derecha a lo largo
de la ranura del rotor del generador
de CA.
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ARRANQUE DEL MOTOR

(Tipo H1) |NTERRUPTOR DE PARADA
DE EMERGENCIA

PARADA
RETENEDOR DEL  ACOLLADOR DEL
INTERRUPTORDE  INTERRUPTOR DE
PARADA DE PARADA DE
EMERGENCIA EMERGENCIA
(Tipo H2)
INTERRUPTOR DE
PARADA DE EMERGENCIA

PARADA
RETENEDOR DEL ACOLLADOR DEL
INTERRUPTOR DE
INTERRUPTOR DE
PARADA DE
EMERGENCIA PARADA DE
EMERGENCIA
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(Tipo R1)

INTERRUPTOR
DE PARADA DE

EMERGENCIA >2

RETENEDOR DEL
INTERRUPTOR DE
PARADA DE
EMERGENCIA

(Tipos R2, R3)

INTERRUPTOR DE
PARADA DE
EMERGENCIA

RETENEDOR DEL
INTERRUPTOR DE
PARADA DE
EMERGENCIA

ACOLLADOR DEL
INTERRUPTOR DE
PARADA DE
EMERGENCIA

ACOLLADOR DEL
INTERRUPTOR DE
PARADA DE
EMERGENCIA

9. Introduzca el retenedor del
interruptor de parada de emergencia
en el extremo del acollador en el
interruptor de parada de emergencia.
Fije el otro extremo del acollador del
interruptor de parada de emergencia
firmemente al operador.

NOTA:

El motor no arrancara a menos que el
retenedor esté colocado en el
interruptor de parada de emergencia.



ARRANQUE DEL MOTOR

(Tipo H1)

LLAVE DEL INTERRUPTOR
DEL MOTOR
(Tipo H2)
ACTIVADO

LLAVE DEL—
INTERRUPTOR /
DEL MOTOR

OFF

START|

&

ION

O

ACTIVADO

(Tipo R1)

LLAVE DEL INTERRUPTOR
DEL MOTOR

\ ACTIVADO

(Tipos R2, R3)

LLAVE DEL

ACTIVADO
DEL MOTOR

INTERRUPTOR

10. Gire la llave del interruptor del
motor a la posicion ON.

La hélice debe bajarse al agua,
porque si se pone en marcha el
motor fueraborda fuera del agua se
daiiara la bomba de agua y se
sobrecalentara el motor.

11. Tire un poco de la cuerda del
arrancador de emergencia hasta
que sienta resistencia, y entonces
tire con fuerza.

Si el motor no arranca, consulte la
localizacién y reparacion de averias
de la pagina 172.

A ADVERTENCIA

Las partes de movimiento
expuestas pueden causar dafios.
Tenga mucho cuidado al instalar la
tapa del motor. No opere el motor
fueraborda sin la tapa del motor.
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ARRANQUE DEL MOTOR

12. Deje extraida la cubierta del
generador de CA e instale la
cubierta del motor. Bloquee las
palancas de fijacion de la tapa del
motor.

13. Fije con seguridad el acollador
del interruptor de parada de
emergencia al operador y vuelva
al lugar de amarre en tierra mas
cercano.

14. Después de volver al lugar de
amarre en tierra mas cercano,
poéngase en contacto con el
concesionario de motores
fueraborda mas cercano y haga lo
siguiente.

* Solicite que le revisen el sistema
eléctrico.

* Solicite que su concesionario
vuelva a montar las partes
extraidas en el procedimiento de
arranque de emergencia.

98



8. FUNCIONAMIENTO

Procedimiento de rodaje
Periodo de rodaje: 10 horas

La operacion de rodaje permite que

las superficies de correspondencia de
las partes moviles se desgasten
uniformemente y por lo tanto asegura
un rendimiento adecuado y una vida de
servicio del motor de fueraborda mas
larga.

Realice el rodaje de su motor
fueraborda nuevo como sigue.

Primeros 15 minutos:
Ponga en marcha el motor
fueraborda a velocidad de pesca por
arrastre. Emplee la minima cantidad
de abertura del acelerador necesaria
para operar la embarcacion a una
velocidad de pesca segura.

45 minutos siguientes:
Ponga en marcha el motor
fueraborda a una velocidad maxima

de 2.000 a 3.000 min™' (rpm) o el
10% al 30% de la apertura del
acelerador.

60 minutos siguientes:
Ponga en marcha el motor
fueraborda a una velocidad méaxima

de 4.000 a 5.000 min"! (rpm) o del
50% al 80% de apertura del
acelerador. Cortas aceleraciones
rapidas son aceptables, pero no
opere el motor fueraborda
continuamente a plena aceleracion.

8 horas siguientes:
Evite la operacion continua a plena
aceleracion (100% de la abertura
del acelerador). No haga funcionar
el motor fueraborda a plena
aceleracion durante mas de
5 minutos seguidos.

Para embarcaciones que planean con
facilidad, ponga la embarcacion plana
y reduzca entonces la apertura del
acelerador a los ajustes de rodaje
especificados arriba mencionados.
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FUNCIONAMIENTO

Cambio de marcha (Tipo H)

(Tipo HI) F (AVANCE) R (MARCHA ATRAS)

~
A\////

N (PUNTO MUERTO)

ndZDn

MARCHA ATRAS

PALANCA DE :
AVANCE

CAMBIO

-

AVANCE

(Tipo H2)

MARCHA ATRAS

i AVANCE

PALANCA _ MARCHA ATRAS

DE CAMBIO
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La palanca de cambios tiene 3 posiciones:
FORWARD (avance), NEUTRAL (punto
muerto), y REVERSE (marcha atras).

El indicador que hay en la base de la
palanca de cambios se alinea con el icono
adherido a la cafia de timon.

A ATENCION

Asegurese de efectuar la operacion de
cambios de engranaje a baja velocidad
del motor. Si se cambia de engranaje a
alta velocidad, se dafara el sistema de
impulsion. Asegurese de que se cambia
de marcha con seguridad, y opere
luego la empuiiadura del acelerador
para aumentar el régimen del motor.



FUNCIONAMIENTO

(Tipo H1)

EMPUNADURA
DEL ACELE-
RADOR

EMPUNADURA DEL
ACELERADOR

1. Alinee el indicador del timén con la
posicion LENTO de la empuiiadura del
acelerador para reducir la velocidad
del motor.

NOTA:
El mecanismo del acelerador esta

disefiado para limitar la apertura del
acelerador en MARCHA ATRAS y
PUNTO MUERTO. No gire la
empufiadura del acelerador con fuerza en
la direccién RAPIDO. El acelerador
puede abrirse a RAPIDO solamente en la
marcha de AVANCE.

Aseguirese de que la palanca de
inclinacion esté en la
posicion BLOQUEAR. (Tipo G)

2.Mueva la palanca de cambios para
engranar la marcha que desee.
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FUNCIONAMIENTO

Cambio de marcha
(Tipo R1)

PALANCA DE CONTROL REMOTO

A ATENCION

Evite la operacion brusca y
repentina de la palanca de control.
Opérela de forma moderada.
Opere la palanca de control y
aumente la velocidad del motor
después de haberse asegurado que
ha cambiado de marcha
correctamente.

Mientras tira de la palanca de
liberacion de punto muerto, mueva la
palanca de control aproximadamente
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AVANCE

PUNTO

PALANCA DE LIBERACION
DE PUNTO MUERTO

32° hacia la posicion de AVANCE o
de MARCHA ATRAS para engranar
el engranaje deseado.

Si se mueve la palanca de control mas
de aproximadamente 32°, se
incrementara la apertura del
acelerador y la velocidad de la
embarcacion.

MUERTO

PUNTO
MUERTO MARCHA
ATRAS

La palanca de control no se movera a
menos que la palanca de liberacion de
punto muerto se empuje hacia arriba.



FUNCIONAMIENTO

Cambio de marcha
(Tipo R2)
PALANCA DE CONTROL REMOTO

PUNTO

AVANCE
PALANCA DE LIBERACION
DE PUNTO MUERTO
Tirar hacia arriba
PALANCA DE
CONTROL REMOTO

A ATENCION

Evite 1a operacion brusca y repentina
de la palanca de control. Opérela de
forma moderada. Opere la palanca de
control y aumente la velocidad del
motor después de haberse asegurado
que ha cambiado de marcha
correctamente.

Mientras tira de la palanca de liberacion
de punto muerto, mueva la palanca de
control aproximadamente 35° hacia la
posicion de AVANCE o de MARCHA
ATRAS para engranar el engranaje
deseado.

Si se mueve la palanca de control mas
de aproximadamente 35°, se
incrementard la apertura del acelerador
y la velocidad de la embarcacion.

MARCHA ATRAS

MUERTO ﬁ

*+— AVANCE

<+— PUNTO
MUERTO

| o< D mwZmmd De> |

«— MARCHA
ATRAS

La palanca de control no se movera a
menos que la palanca de liberacion de
punto muerto se empuje hacia arriba.
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FUNCIONAMIENTO

Cambio de marcha
(Tipo R3)
(Tipo sencillo)

PALANCA DE
CONTROL REMOTO

A ATENCION

Evite l1a operacion brusca y repentina
de la palanca de control. Opérela de
forma moderada. Opere la palanca
de control y aumente la velocidad del
motor después de haberse asegurado
que ha cambiado de marcha
correctamente.

Mueva la palanca(s) de control
aproximadamente 35° hacia la posicion
AVANCE o MARCHA ATRAS para
engranar el engranaje deseado.
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(Tipo doble)

PUNTO MUERTO

CONTROL
REMOTO

N

| N
PALANCAS DE CONTROL REMOTO

Cuando la embarcacion tiene montados
dos motores fueraborda, retenga la
palanca en el centro, y opere
simultdneamente las palancas derecha e
izquierda.

MARCHA
AVANCE g \ATRAS

PALANCA DE

/ o
Q <—AVANCE
|

N] «-—PUNTO
v MUERTO

<—MARCHA
§  ATRAS

Si se mueve la(s) palanca(s) de control
mas de aproximadamente 35°, se
incrementard la abertura del acelerador
y la velocidad de la embarcacion.



FUNCIONAMIENTO

Direccién (Tipo H)
GIRO A LA GIRO A LA
DERECHA 1ZQUIERDA

[ 34 “a

Mueva la caiia
del timon a la
derecha.

Mueva la caiia
del timoén a la
izquierda.

Cambie la direccién moviendo la
cafia del timon en la direccion
opuesta a la que desee que gire la
embarcacion.

(Tipo H1)

PERILLA DE AJUSTE DE LA
FRICCION DE LA DIRECCION

Para aumentar
la friccién

Para reducir
la friccion

Emplee la perilla de ajuste de la
friccion de la direccion para ayudar a
mantener un rumbo estable mientras
navega.

Gire la perilla hacia la derecha para
incrementar la friccion de la direccion
y mantener un rumbo estable.

Gire la perilla hacia la izquierda para

reducir la friccion y facilitar asi el giro.

(Tipo H2)

Para
aumentar
la friccion

Para
PERILLA DE AJUSTE tteflu?}r la
DE LA FRICCION DE riccion
LA DIRECCION
Direccion (Tipo R)

Controle la direccion de la
embarcacion como lo haria con un
automovil.
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FUNCIONAMIENTO

Crucero (Tipo H)

6 | BLOQUEADO

Asegtirese de que la palanca de in
clinacion se encuentra en la posicion
BLOQUEAR. (Tipo G)
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(Tipo H1) (Tipos H1, H2)

INTERRUPTOR DE INCLINACION
Y TRIMADO DEL MOTOR

POSICION
MAS BAJA
(Tipo H2) INTERRUPTOR Presione DN (abajo) del interruptor
DE INCLINACION de trimado/inclinacidon motorizados e
R{q(g%l(%ADo DEL incline el motor fueraborda a la

posicion mas baja. (Tipo T)

N O




FUNCIONAMIENTO

(Tipo H1) (Tipo H2) AVANCE
AVANCE 7

glPALANCA
. DE CAMBIO
=

s
PALANCA

7 ‘
DE = /\ﬁ Z

CAMBIO ‘ i
ndzbh AVANCE

AVANCE
1. Con la palanca de cambios en la
posicion AVANCE.
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FUNCIONAMIENTO

(Tipo H1)

AJUSTADOR DE FRICCION
DEL ACELERADOR

AST SLOW STAR

] [TTONe

EMPUNADURA DEL ACELERADOR

2. Gire la empunadura del acelerador en
la direccion FAST para aumentar la
velocidad. Para conseguir mejor
economia del combustible, abra el
acelerador aproximadamente el 80%.

Para mantener el acelerador en un ajuste
constante, gire hacia la derecha el
ajustador de la friccion del acelerador.
Para liberar la empufiadura del acelerador
y volver al control manual de la
velocidad, gire hacia la izquierda el
ajustador de la friccion.
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(Tipo H2)

AJUSTE DE FRICCION
DEL ACELERADOR

MANTENER

RAPIDO

=9

EMPUNADURA
DEL
ACELERADOR

NOTA:

* Cuando navegue a plena

aceleracion, tenga presente que

régimen del motor debera estar
dentro del margen.

Si nota que el régimen del motor

sube cuando el casco ha botado o

en caso de ventilacion, controle el

crucero de la embarcacion
reponiendo el acelerador al lado de
velocidad lenta.

* Vea la seccion de "Seleccion de la
hélice" (vea la pagina 65) para ver
la relacion entre la hélice y el
régimen del motor.

A ATENCION

No opere sin la tapa del motor. Las
partes en movimiento al descubierto
podran ocasionar heridas; y el agua
podra daiar el motor.

NOTA:

Para lograr rendimiento 6ptimo,
los pasajeros y el equipo deberian
distribuirse balanceadamente en el
bote.
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Crucero (Tipo R)

(Tipo R1) (Tipo R2)
INTERRUPTOR INTERRUPTOR DE
DE INCLINACION INCLINACION Y

Y TRIMADO DEL TRIMADO DEL
MOTOR MOTOR

5

1. Presione DN (abajo) del interruptor
de trimado/inclinacion motorizados
y efectlie el trimado del motor
fueraborda a la posicién mas baja.

) (tipo doble)
(Tipo R3) INTERRUPTOR DE
(tipo sencillo) INCLINACION Y
INTERRUPTOR DE TRIMADO DEL MOTOR
— ) INCLINACION Y (DERECHA)
/7" —— TRIMADO DEL MOTOR (IZQUIERDA)

POSICION
MAS BAJA

Tipo R3:

Cuando la embarcacion tiene

montados dos motores de fueraborda:

1)Presione la parte DN (abajo) del
interruptor de trimado/inclinacion
motorizados que esta en la palanca
de control y efectiie el trimado de
los motores fueraborda a la
posicion mas baja.

2)Con los motores fueraborda
trimados a la posicion mas baja,
ajuste el angulo de trimado de los
motores fueraborda derecho e
izquierdo empleando
simultaneamente el interruptor hay
en la palanca de control.
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FUNCIONAMIENTO

(Tipo R1) (Tipo R2) (Tipo R3)
PUNTO MARCHA
MUERTO ]“ARCHA~§&%E%O ATRAS PUNTO

MUERTO MARCHA
ATRAS
AVANCE l’ ..‘E.

PALANCA ., =
DE N
CONTROL
REMOTO [}

ATRAS
AVANCE‘,W-i‘/

PALANCADE S

CONTROL
REMOTO ‘ W <3 oo Zunnuu C e ‘ — Z [>@c>
AVANCE
AVANCE AVANCE
2.Mueva la palanca de control Tipos R2, R3:

remoto desde PUNTO MUERTO Con el movimiento de unos 35° se

hasta AVANCE. engrana la marcha. Moviendo mas
la palanca de control, se abre el
Tipo R1: acelerador y se incrementa la

Moviendo unos 32° se engrana la velocidad.
marcha. Moviendo mas la palanca
de control, se abre el acelerador y

se incrementa la velocidad.

Para conseguir mejor economia del
combustible, abra el acelerador
aproximadamente el 80 %.
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NOTA:
* Cuando navegue a plena

aceleracion, tenga presente que

régimen del motor debera estar

dentro del margen.

Si nota que el régimen del motor

sube cuando el casco ha botado o

en caso de ventilacion, controle el

crucero de la embarcacion
reponiendo el acelerador al lado de
velocidad lenta.

* Vea la seccion de "Seleccion de la
hélice" (vea la pagina 65) para ver
la relacion entre la hélice y el
régimen del motor.

A ATENCION

No opere sin la tapa del motor. Las
partes en movimiento al descubierto
podran ocasionar heridas; y el agua
podra daiar el motor.

NOTA:
Para lograr rendimiento 6ptimo,

los pasajeros y el equipo deberian
distribuirse balanceadamente en el
bote.



FUNCIONAMIENTO

Interruptor de control TRL (pesca
a flor de agua)

o [, ARRIBA
VABAJO

_‘
iy
[
|

- J

INTERRUPTOR DE CONTROL TRL
(pesca a flor de agua)

Caja de control remoto

(tipo de montaje lateral)

Para tipo equipado con interruptor de
control TRL (pesca a flor de agua).

INTERRUPTOR DE CONTROL TRL
(pesca a flor de agua)

Barra de timon (Tipo H2)

(tipo sencillo)

INTERRUPTOR DE
CONTROL TRL
(pesca a flor de agua)

ARRIBA

=
4B | ABAJO

INTERRUPTOR DE
CONTROL TRL
(pesca a flor de agua)

Caja de control remoto
(Tipo montado en la consola)

Para tipo equipado con interruptor de
control TRL (pesca a flor de agua).

INTERRUPTOR DE CONTROL TRL
(pesca a flor de agua)

Panel del interruptor de control TRL
(pesca a flor de agua)
(equipo opcional)

DN: Reducir la velocidad del motor
UP: Incrementar la velocidad del motor
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FUNCIONAMIENTO

Una vez el motor se haya calentado,
manteniendo el boton UP o DN
presionado cuando navegue con el
acelerador totalmente cerrado,
cambiara el modo al modo de pesca a
flor de agua.

Un zumbido largo sonara una vez.
Cuando se cambia el modo al modo de
pesca a flor de agua, la velocidad del

motor es de 650 min™! (rpm).

Podra ajustar la velocidad del motor de

50 min”! (rpm) cada vez que presione
el interruptor una vez. Oira un zumbido
corto.

La velocidad del motor puede
ajustarse dentro del intervalo de

650 - 1.000 min™! (rpm).
Continuando a presionar el interruptor

no se reducira ni incrementara la
velocidad del motor mas alla del limite

inferior (650 min™! (rpm)) o superior
(1.000 min™" (rpm)).

Si trata de hacerlo, un zumbido corto
sonara dos veces.

112

Es posible operar el acelerador estando
en el modo de pesca a flor de agua.

El modo de pesca a flor de agua se
cancelara cuando alcance los

3.000 min™' (rpm).




FUNCIONAMIENTO

Trimado del motor fueraborda

68°

ANGULO DE 0
INCLINACION 40

ANGULO DE

TRIMADO (LINEA VERTICAL)

(cuando el angulo del peto de popa es de 12°)

Los tipos BF75D/80A/90D/100A T estan
equipados con el sistema de trimado/
inclinaciéon motorizados que puede
ajustar el angulo del motor fueraborda
(angulo de trimado/inclinacion) durante
la navegacion y el amarre. El angulo del
motor fueraborda también puede
ajustarse durante la navegacion y la
aceleracion para obtener la velocidad
maxima asi como la navegacion y
economia de combustible dptimas.

Pulse UP
(arriba) para
elevar el casco.

(Tipo H1)
INTERRUPTOR DE INCLINACION
Y TRIMADO DEL MOTOR

)

>

Pulse DN\para
bajar el casco.

Presione la parte UP (arriba) o DN
(abajo) del interruptor de trimado/
inclinacion motorizados e incline el
motor fueraborda a la posicién mejor de
acuerdo con las condiciones de
navegacion.

(Tipo H2)

Pulse DN

para bajar el S

casco. N \
Pulse UP

(arriba) para
elevar el casco.

INTERRUPTOR DE INCLINACION Y
TRIMADO DEL MOTOR

El sistema de estibado/inclinacion
motorizados opera cuando se presiona el
interruptor, y se para cuando se suelta el
interruptor.

Para estibar un poco hacia arriba,
presione UP (arriba) momentaneamente
pero con seguridad.

Para estibar hacia abajo ligeramente,
presione en la porcién DN (abajo) de la
misma manera.
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(Tipo R1)
INTERRUPTOR DE INCLINACION
Y TRIMADO DEL MOTOR

Pulse UP

(arriba) para
elevar el casco.

Pulse DN para

bai PALANCA
ajar el casco. DE
CONTROL

(Tipo R2) REMOTO
INTERRUPTOR DE INCLINACION
Y TRIMADO DEL MOTOR

Pulse UP

(arriba)

para elevar

el casco. PALANCA

DE
CONTROL

Pulse DN para REMOTO

bajar el casco.
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(Tipo R3)
(Tipo sencillo)
Pulse UP
(arriba) para P
elevar el casco. » up
Pulse DN para | DN
) v

bajar el casco.

\PALANCA DE

CONTROL
REMOTO

INTERRUPTOR DE
INCLINACION Y TRIMADO
DEL MOTOR

(Tipo doble)

Pulse UP
(arriba) para

A
elevar el casco. up
Pulse DN para DN

v

bajar el casco.

PALANCAS
DE
CONTROL
REMOTO

(IZQUIERDA) (DERECHA)

INTERRUPTOR DE
INCLINACION Y TRIMADO
DEL MOTOR
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A ATENCION

* Un angulo inadecuado de
trimado resulta en estado de
direccion inestable.

* No efectiie el trimado excesivo
durante la navegacion con oleaje
fuerte, porque podria producirse
un accidente.

* Un angulo de trimado excesivo
puede ocasionar cavitacion y
velocidad excesiva de la hélice, y
el excesivo trimado hacia arriba
del motor fueraborda puede
causar dafios a la bomba
impulsora.

NOTA:
* Reduzca el angulo de trimado en

giros a alta velocidad para reducir
la posibilidad de ventilacion de la
hélice.

* Un angulo inadecuado de trimado
del motor puede ocasionar una
condicion de inestabilidad de la
direccion.

MOTOR FUERABORDA
TRIMADO DEMASIADO ALTO

MOTOR FUERABORDA
TRIMADO DEMASIADO BAJO

TRIMADO CORRECTO DEL
MOTOR FUERABORDA

Cuando se navega a velocidad de crucero:

(A) Cuando el viento sople con fuerza por delante, efectie el trimado del motor
fueraborda un poco hacia abajo para bajar el casco y mejorar la estabilidad de
la embarcacion.

(B) Cuando el viento sople por detras, efectue el trimado del motor fueraborda un
poco hacia arriba para elevar el casco y mejorar la estabilidad de la
embarcacion.

(C) Cuando el oleaje sea fuerte, no efectie el trimado del motor fueraborda a una
posicion demasiado baja o demasiado alta para evitar condiciones de
inestabilidad de control.
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Medidor de trimado

(tipo equipado o equipo opcional)
El medidor de trimado indica el
angulo de trimado del motor
fueraborda. Observe el medidor de
trimado, y presione la parte UP
(arriba) o DN (abajo) del interruptor
de trimado/inclinacion motorizados
para ajustar el angulo de trimado del
motor fueraborda con objeto de lograr
buen rendimiento de la embarcacion
y estabilidad.

La ilustracion representa el tipo R1.

Lleve a cabo el mismo procedimiento
para los otros tipos.
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CASCO DEMASIADO BAJO DEBIDO A

1. LA CARGA DELANTERA EN EL

2. MOTOR FUERABORDA TRIMADO
DEMASIADO BAJO

CASCO DEMASIADO ALTO DEBIDO A

1. LA CARGA TRASERA EN EL

2. MOTOR FUERABORDA TRIMADO
DEMASIADO ALTO

Con el motor fueraborda trimado
bajo, el medidor de trimado indicara
tal como se muestra. Para subir el
casco, aumente el angulo de trimado
del motor fueraborda presionando la
parte UP (arriba) del interruptor de
trimado/inclinacion motorizados.

Con el motor fueraborda trimado alto,
el medidor de trimado indicara tal
como se muestra. Para bajar el casco,
reduzca el angulo de trimado del
motor fueraborda presionando la
parte DN (abajo) del interruptor de
trimado/inclinacion motorizados.
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Inclinacion del motor fueraborda
(Tipo G)

Incline el motor fueraborda para
evitar que la hélice y la caja de
engranajes golpeen el fondo cuando
la embarcacion esté en seco o parada
en aguas poco profundas.

1. Mueva la palanca de cambios a la
posicion de PUNTO MUERTO y
pare el motor.

2.Mueva la palanca de inclinacion a
la posicion LIBRE. Sujete la
empufadura de la tapa del motor
y eleve el motor fueraborda.

(E1 motor fueraborda podra
inclinarse continuamente).

No incline el motor fueraborda
usando la manija de la caifia del
timon.

3. Con el motor fueraborda inclinado
hacia arriba a la posicion
designada, mueva la palanca de
inclinacion a la posicion
BLOQUEADOQO para fijar el motor
fueraborda en la posicion.

4.Para hacer retornar el motor
fueraborda, mueva la palanca de
inclinacion a la posicion FREE,
incline un poco el motor fueraborda
hacia arriba agarrando la
empufiadura de la tapa del motor y
bajelo con suavidad a la posicion
designada.

A ATENCION

Ponga la palanca de inclinacion en
las posiciones LIBERAR/
BLOQUEAR firmemente.

PALANCA DE INCLINACION

a7
!
8

-- LIBRE

|- BLOQ-
UEADO

EMPUNADURA DE LA
TAPA DEL MOTOR

l{ NCA DE
INCLI-
NACION

o' LIBRE
I BLOQ-
8 - UEABO
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Inclinacion del motor fueraborda
(Tipo T)

Incline el motor fueraborda para evitar
que la hélice y la caja de engranajes
golpeen el fondo cuando la
embarcacion esté en seco o parada en
aguas poco profundas.

Incline hacia arriba simultaneamente,

cuando monte el motor fueraborda tipo
doble.

1. Mueva la palanca de cambios o la
palanca de control remoto a la
posicion de PUNTO MUERTO y
pare el motor.

2. Presione la parte UP (arriba) del
interruptor de trimado/inclinacion
motorizados e incline el motor a la
posicién mejor.
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(Tipo HI) (Tipo R1) (Tipo R3)
INTERRUPTOR DE (tipo sencillo)
INCLINACION Y
TRIMADO DEL MOTOR  INTERRUPTOR DE
INCLINACION Y
TRIMADO DEL MOTOR

8 —

INTERRUPTOR DE INCLINACION

Y TRIMADO DEL MOTOR
(Tipo H2) (Tipo R2) (Tipo R3)
(tipo doble)
INTERRUPTOR DE INTERRUPTOR DE
INCLINACION Y INCLINACION Y

TRIMADO DEL MOTOR TRIMADO DEL MOTOR

(IZQUIERDA)
(DERECHA)

INTERRUPTOR DE INCLINACIO
Y TRIMADO DEL MOTOR
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Anclaje (Tipo G)

Incline hacia arriba el motor
fueraborda con la palanca de bloqueo
de inclinacién cuando la embarcacion
esté amarrada. Mueva la palanca de
cambios a la posicion NEUTRAL de
punto muerto y pare el motor antes de
inclinar hacia arriba el motor
fueraborda.

NOTA:
Antes de inclinarlo hacia arriba, deje

el motor fueraborda en la posicion de
marcha durante un minuto después de
haber parado el motor para que se

drene el agua contenida en el mismo.

Pare el motor y desconecte la linea de
combustible del motor fueraborda
antes de inclinarlo.

PALANCA DE
BLOQUEO DE
INCLINACION

PALANCA DE BLOQUEO
DE INCLINACION

1. Mueva la palanca de inclinacion a
la posicion LIBRE y levante el
motor fueraborda al méximo
sosteniéndolo por la empufiadura
de la tapa del motor (consulte la
pagina 42).

2.Mueva la palanca de bloqueo de
inclinacion a la posicion de
BLOQUEADO vy baje lentamente
el motor fueraborda.

3.Mueva la palanca de inclinacion a
la posicion de BLOQUEADO.

4. Para inclinarlo hacia abajo, mueva
la palanca de inclinacion a la
posicion LIBRE, y mueva la
palanca de bloqueo de la
inclinacion a la posicion LIBRE
mientras levante el motor
fueraborda a la posicion designada
y mueva la palanca de inclinacion a
la posicion de BLOQUEADO.
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Anclaje (Tipo T)

PALANCA DE BLOQUEO DE INCLINACION

Incline hacia arriba el motor fueraborda
con la palanca de bloqueo de inclinacién
cuando la embarcacion esté amarrada.
Mueva la palanca de cambios o la
palanca de control remoto a la posicion
NEUTRAL de punto muerto y pare el
motor antes de inclinar hacia arriba el
motor fueraborda.

NOTA:

Antes de inclinarlo hacia arriba, deje el
motor fueraborda en la posicion de
marcha durante un minuto después de
haber parado el motor para que se drene
el agua contenida en el mismo.
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PALANCA DE BLOQUEO
DE INCLINACION

1. Levante el motor fueraborda todo lo
posible empleando el interruptor de
trimado/inclinacion motorizados.

2. Mueva la palanca de bloqueo de

inclinacion a la posicion de BLOQUEADO
y baje el motor fueraborda hasta que la
palanca de bloqueo se ponga en contacto
con la ménsula de popa.

3. Presione la parte DN (abajo) del interruptor

de trimado/inclinacion motorizados y
acorte al maximo las barras de trimado.

4. Para inclinarlo hacia abajo, levante el

motor fueraborda tanto como pueda con el
interruptor de trimado/inclinacion
motorizados, y mueva la palanca de

bloqueo de inclinacion a la posicion FREE.

BARRAS DE TRIMADO
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(Tipo R3) (TIPO DOBLE)

INTERRUPTOR DE INCLINACION
Y TRIMADO DEL MOTOR

(IZQUIERDA) (DERECHA)

~

/
7\
|

—
NOTA:

Después de inclinar hacia abajo los
motores fueraborda, ajuste el angulo
de estibado de los motores fueraborda
derecho e izquierdo.

Interruptor de inclinacién
motorizada (Tipo T)

INTERRUPTOR DE
INCLINACION ASISTIDA

Cuando esté alejado del interruptor de
trimado/inclinacion motorizados del
lado de la palanca de control o del lado
de la cafia del timon, podra operar el
interruptor de inclinaciéon motorizada
del lado del motor fueraborda.

El funcionamiento del interruptor es el
mismo que el de interruptor de
inclinacién y trimado asistido.

A ATENCION

No opere este interruptor de
inclinacion motorizada del motor de
fueraborda mientras navega.
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Vilvula de alivio manual (Tipo T)

ELECTRICO
(Para retener)

MANUAL
(Para liberar)

VALVULA DE DESCARGA
MANUAL

Cuando el sistema de trimado/
inclinacién motorizados no opera
debido a que se ha descargado la bateria
0 a una averia del motor de trimado/
inclinacién motorizados, podra inclinar
manualmente el motor fueraborda hacia
arriba o abajo operando la valvula de
descarga manual.
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Compruebe que no haya ninguna
persona debajo del motor fueraborda
antes de llevar a cabo esta operacion
porque si se afloja (se gira hacia la
izquierda) la valvula de alivio manual
cuando el motor esta inclinado hacia
arriba, el motor fueraborda se
inclinara hacia abajo stibitamente.

Para inclinar manualmente el motor
fueraborda, gire la valvula de alivio
manual, de debajo de la ménsula de
popa, 1 6 2 vueltas hacia la izquierda
empleando un destornillador.

Después de inclinar hacia arriba/
abajo manualmente, cierre la valvula
de descarga manual para bloquear el
motor fueraborda en la posicion.

A ATENCION

La valvula de descarga manual
debe apretarse con seguridad antes
de operar el motor fueraborda si no
éste podria inclinarse al funcionar
en marcha atras.
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Ajuste del compensador

PASACABLES DE LA
CAJA DE ENGRANAJES

PERNO DE APRIETE

PERNO DE APRIETE PASACABLES DE LA

COMPENSADOR

La lengiieta de estibado esta provista para
"girar la direccion descentrada" que es
una reaccion de la rotacion de la hélice o
torsion de la hélice. Si durante un giro a
alta velocidad se requiere un esfuerzo
desigual para girar la embarcacion hacia
la derecha o izquierda, ajuste el
compensador de modo que se requiera un
esfuerzo equivalente.

Distribuya uniformemente la carga en la
embarcacion y navegue en linea recta con
aceleracion maxima. Gire un poco el
volante para girar hacia la derecha e
izquierda para determinar la cantidad de
esfuerzo requerido.

Extraiga el anillo protector de la caja de
engranajes y afloje el perno de apriete
para ajustar el apéndice de trimado.
Después del ajuste, vuelva a instalar con
seguridad el anillo protector.

Si se requiere menos esfuerzo para
realizar giros hacia la izquierda:

Afloje el perno de apriete de equilibrio y
gire el extremo posterior del
compensador a la izquierda. Apriete
firmemente el perno.

CAJA DE ENGRANAJES

COMPENSADOR

Si se requiere menos esfuerzo para
realizar giros hacia la derecha:

Afloje el perno de apriete del
compensador y gire el extremo posterior
del compensador a la derecha. Apriete
firmemente el perno.

Haga pequefios ajustes cada vez y vuelva
a probar. Un ajuste incorrecto del
compensador puede causar una direccion
adversa.
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Sistemas de proteccién del motor
<de aviso de la presion del aceite de
motor, sobrecalentamiento,
contaminacion del agua,

PGM-Fl y ACG>

Si se reduce la presion del aceite de
motor y/o se sobrecalienta el motor,
puede activarse uno o ambos sistemas
de advertencia. Cuando se active, la
velocidad del motor se reducira
automaticamente y se apagara el
indicador de la presion de aceite, y se
encendera el indicador de
sobrecalentamiento.

Sonara un zumbido continuo en todos
los tipos.

El régimen del motor no podra
aumentarse con una mayor apertura
del acelerador hasta que se solucione el
mal funcionamiento.

Cuando se solucione el mal
funcionamiento, el régimen del motor
aumentara gradualmente.

Si el motor se recalienta, se parard en
20 segundos después de que el sistema
de proteccion del motor limite el
régimen del motor.
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Cada sistema de aviso del PGM-FI,
ACG, presion del aceite,
recalentamiento, y contaminacion de
agua se activa como se describe en la
siguiente tabla.

Si se utiliza un panel de control sin
indicadores de montaje en panel o de
montaje superior, compruebe los
indicadores que aparecen en un
dispositivo compatible con

NMEA2000.

INDICADOR DE INDICADOR
PRESION DE DE ACG
ACEITE (VERDE) (ROJO)

<A
-

o

X
=

INDICADOR

i

AAAA

INDICADOR DE
SOBRECALENTA DE PGM-FI
MIENTO (ROJO) (ROJO)

(zumbador interno)
(Tipo H)

INDICADOR DE INDICADOR
PRESION DE DE ACG
ACEITE (VERDE) (ROJO)

[=]

INDICADOR DE |

INDICADOR

SOBRECALENTA | DE PGM-FI
MIENTO (ROJO) ! (ROJO)

ZUMBADOR

(Tipo R1)

INDICADOR DE INDICADO
PRESION DE DE ACG
ACEITE (VERDE) (ROJO)

INDICADOR DE INDICADOI
SOBRECALENTAMIENTO DE PGM-FI
(ROJO) (ROJO)

(Tipos R2, R3)
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INDICADOR DE
INDICADOR pRESION DY

DE PGM-FI
ACEITE BAJA
(ROJO) (ROJO)

[=] =3
[=i] B3

INDICADOR INDICADORDE
DE ACG SOBRECALENTAMIENTO
(ROJO) (ROJO)

CONJUNTO DE LA PANTALLA

(equipo opcional)
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Sistema LUCES DEL INDICADOR ZUMBADOR
] Presion de aceite | Sobrecalentamiento ACG INDICADOR SISTEMA
Sintoma (Verde o Rojo) (Rojo) (Rojo) (Rojo) CORRESPONDIENTE
Con la llave del motor
Al arrancar ON (2 seg) ON (2 seg) ACTIVADO ON (2 seg) encendida: ON (2 veces)
Durante la operacion ACTIVADO DESACTIVADO | DESACTIVADO | DESACTIVADO DESACTIVADO
Presién de aceite baja DESACTIVADO | DESACTIVADO |DESACTIVADO | DESACTIVADO ON (continuo)
Sobrecalentamiento ACTIVADO ACTIVADO DESACTIVADO | DESACTIVADO ON (continuo)
Aviso de ACG ACTIVADO | DESACTIVADO | ACTIVADO | DESACTIVADO | Alternado ONy OFF
(en intervalos largos)
Aviso de PGM-FI ON* OFF* DESACTIVADO| ACTIVADO Alternado ON y OFF
(en intervalos largos)
Contaminacién de agua ACTIVADO | DESACTIVADO | DESACTIVADO | DESACTIVADO | “lternado ONy OFF

(en intervalos cortos)

NOTA:

* Al mismo tiempo se activara algiin indicador y/o zumbador debido a algun mal funcionamiento.

* El zumbador sonara también cuando se reinicie el contador horario (consulte la pagina 55).
* Para obtener informacion acerca de las pantallas del dispositivo compatible NMEA2000, consulte el manual del

dispositivo de visualizacion.

*: Ocasionalmente podra parpadear debido al acontecimiento de un mal funcionamiento.
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Cuando se activa el sistema de
advertencia de la presion del aceite:

1. Pare el motor inmediatamente y
compruebe el nivel del aceite del
motor (vea la pagina 67).

2. Si el aceite estd hasta el nivel
recomendado, vuelva a arrancar el
motor. Si el sistema de advertencia
de la presion del aceite se para
después de 30 segundos, el sistema
estd normal.

NOTA:

Si el acelerador se cerrd subitamente
después de desplazarse a plena
aceleracion, la velocidad del motor
puede caer por debajo de la velocidad
de ralenti especificada. Esto podria
causar que se active momentaneamente
el sistema de advertencia de la presion
del aceite.

3. Si el sistema de advertencia de la
presion del aceite permanece
activado después de 30 segundos,
retorne al lugar de amarre mas
cercano y poéngase en contacto con
su concesionario de motores
fueraborda autorizado mas cercano.

Cuando se activa el sistema de
advertencia de sobrecalentamiento:

ORIFICIO DE COMPROBACION
DEL AGUA DE REFRIGERACION

1. Haga retornar inmediatamente la
palanca de cambios o la palanca de
control remoto a la posicion N
(punto muerto). Verifique que salga
agua por el orificio de
comprobacion del agua de
enfriamiento.

2. Si sale agua por el orificio de
comprobacion del agua de
refrigeracion, siga al ralenti durante
30 segundos. Si el sistema de aviso
de sobrecalentamiento se para
después de 30 segundos, significa
que el sistema esta normal.

NOTA:
Si se desconecta el motor después

de hacerlo funcionar a plena
aceleracion, la temperatura del motor
puede aumentar anormalmente. Si se
vuelve a arrancar el motor, poco
después de haberlo desconectado,

es posible que se active
momentaneamente el sistema de
advertencia de sobrecalentamiento.
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Cuando suena el zumbador del
separador de agua:

ORIFICIO DE ADMISI()N DE AGUA DE
REFRIGERACION (ambos lados)

3. Si el sistema de advertencia de Cuando se activa el sistema de aviso de
sobrecalentamiento sigue activado, PGM-FI SEPARADOR DE AGUA
pare el motor. Incline hacia arriba el . )
motor fueraborda y compruebe las 1. Consulte a un concesionario de 1. Compruebe si hay contaminacion

entradas de agua para ver si hay motores fueraborda Honda autorizado. de agua en el separador de agua.

obstrucciones. Si no hay obstrucciones Si hay agua acumulada, limpiela
en las entradas de agua, regrese al (vea la pagina 154).

lugar de amarre en tierra mas cercano 'y
poéngase en contacto con su
concesionario autorizado de motores
fueraborda mas cercano.

Cuando se activa el sistema de aviso de
ACG:

1. Compruebe la bateria (véase la
pagina 150).
Si la bateria esta en buen estado,
consulte a un concesionario autorizado
de motores de fueraborda Honda.
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<Limitador de sobre-régimen>
Este motor fueraborda esta provisto de
un limitador de sobrerrevoluciones del
motor que se activa cuando la
velocidad del motor aumenta
excesivamente. El limitador de
sobrerrevoluciones puede activarse
durante la navegacion, al inclinarse
hacia arriba del motor fueraborda, o
cuando se produce ventilacion durante
un giro cerrado.

Cuando se activa el limitador de
sobrerrevoluciones:

1. Reduzca la abertura del acelerador
inmediatamente y compruebe el
angulo de estibado.

2. Si el angulo de estibado es
correcto pero el limitador de
sobrerrevoluciones sigue activado,
pare el motor, compruebe la
condicion del motor fueraborda,
compruebe que esta instalada la
hélice correcta y mire si esta dafiada.
Corrija o realice el servicio como sea
necesario poniéndose en contacto
con su concesionario de motores
fueraborda autorizado.

<Anodo>

ANODO (cada lado)

(ménsula de popa)

El 4nodo es un material con una vida de
servicio limitada que ayuda a proteger

el motor fueraborda contra la corrosion.

Si se pinta o recubre el Anodo se
producira corrosion, lo cual puede
daiar el motor fueraborda.

También hay 2 pequefios anodos de
sacrificio en los conductos de agua del
bloque del motor.

Operacion en aguas poco profundas

Un angulo de trimado/inclinacion
excesivo durante el funcionamiento
puede hacer que la hélice se eleve
fuera del agua y ocasionar
ventilacion de la hélice y un exceso de
revoluciones del motor. Un angulo de
estibado/inclinacion excesivo
también puede dafiar la bomba de
agua y sobrecalentar el motor.

Cuando navegue por aguas poco
profundas, incline el motor fueraborda
hacia arriba para evitar que la hélice y
la caja de engranajes golpeen el fondo
(consulte las paginas 117 y 118).
Cuando tenga el motor fueraborda
inclinado hacia arriba, accione el motor
fueraborda a baja velocidad.

Observe el orificio de comprobacion
del agua de enfriamiento para ver si
sale agua. Asegurese de que el motor
fueraborda no esté inclinado a una
altura excesiva en la que las entradas de
agua queden fuera del agua.
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Si se acelera demasiado durante el
funcionamiento en marcha de avance,
el motor fueraborda volvera a la barra
de ajuste del angulo del peto de popa.
(Tipo G)
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Muiltiples motores fueraborda

En las embarcaciones equipadas con
mas de un motor fueraborda, todos
los motores funcionan normalmente
al mismo tiempo.

Si desea detener uno o mas motores
mientras el resto esta en
funcionamiento, coloque el motor
detenido en "N" (punto muerto) e
inclinelo de forma que la hélice quede
por encima de la superficie del agua.

Si se deja en el agua la hélice de un
motor detenido, ésta puede girar
mientras la embarcacion se
desplaza,causando un flujo inverso de
agua desde el lado de escape. Este
flujo inverso puede producirse si la
hélice del motor detenido esta en el
agua, su transmision estd en "R"
(marcha atras) y la embarcacion se
desplaza hacia delante. El flujo
inverso puede causar averias en el
motor.




9. PARADA DEL MOTOR

Parada del motor de emergencia
(Tipo H1)

INTERRUPTOR DE PARADA
DE EMERGENCIA

PARADA
RETENEDOR DEL ACOLLADOR DEL
INTERRUPTOR DE INTERRUPTOR DE
PARADA DE PARADA DE
EMERGENCIA EMERGENCIA
(TipO HZ) INTERRUPTOR DE PARADA
DE EMERGENCIA

PARADA

RETENEDOR DEL DE PARADA DE EMERGENCIA
INTERRUPTOR DE ACOLLADOR DEL

PARADA DE INTERRUPTOR DE ACOLLADOR DEL INTERRUPTOR
EMERGENCIA PARADA DE EMERGENCIA DE PARADA DE EMERGENCIA

RETENEDOR DEL INTERRUPTOR

Tire del acollador del interruptor de
parada de emergencia y extraiga el
retenedor del interruptor de parada de
emergencia del interruptor, de este
modo se parara el motor.

(Tipo R1) INTERRUPTOR
DE PARADA DE

EMERGENCIA

NOTA:
Es aconsejable parar de vez en

cuando el motor con el acollador del
interruptor de parada de emergencia
para estar seguro que el interruptor de

RETENEDOR DEL

INTERRUPTOR parada de emergencia funciona
DE PARADA DE
EMERGENCIA correctamente.

ACOLLADOR DEL INTERRUPTOR
DE PARADA DE EMERGENCIA

(Tipos R2, R3)
INTERRUPTOR
DE PARADA DE
EMERGENCIA
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PARADA DEL MOTOR

Parada de emergencia normal (Tipo H)
(Tipo H1)

EMPUNADURA
DEL

-~
ACELERADOR '\
75

2

PUNTO MUERTO

PALANCA
DE CAMBIO

FAST SLOW START]

Ban-=? ‘
LENTO LE;JTO
PUNTO 1\:/1UERTO
(Tipo H2) PUNTO MUERTO
LENTO
a9

CAMBIO
CONTROL

EMPUNADURA DEL
ACELERADOR
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PUNTO MUERTO

1. Gire la empufiadura del acelerador
a la posicion LENTO y mueva la
palanca de cambios a la posicion de
PUNTO MUERTO.

NOTA:
Después de navegar con la mariposa

de gases completamente abierta,
enfrie el motor teniéndolo en marcha
a la velocidad de ralenti durante
algunos minutos.



PARADA DEL MOTOR

(Tipo H1) LLAVEDELINTERRUPTOR
DEL MOTOR

START l ON OFF

DESACTIVADO

(TlpO HZ) LLAVE DEL INTERRUPTOR
DEL MOTOR

OFF ON START]|

DESACTIVADO

2. Gire la llave del interruptor del
motor a la posicion OFF para parar el
motor.

NOTA:

En el caso de que no se pare el motor
cuando pone el interruptor del motor en
la posicion OFF, presione el interruptor
de parada de emergencia para parar el
motor.

3. Extraiga la llave del interruptor del
motor y almacénelo.
Si utiliza un deposito de combustible
portatil, desconecte la linea de
combustible si va a guardar o
transportar el motor fueraborda.
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PARADA DEL MOTOR

Parada de emergencia normal (Tipo R)

PUNTO MUERTO

PUNTO MUERTO

PUNTO
MUERTO

PALANCA DE

CONTROL

REMOTO

(Tipo R2) PUNTO
PALANCA DE CONTROL REMOTO MUERTO
PUNTO MUERTO

(Tipo R1)

1. Mueva la palanca de control a la
posicion de PUNTO MUERTO.

NOTA:

Después de navegar con la mariposa
de gases completamente abierta,
enfrie el motor teniéndolo en marcha
a la velocidad de ralenti durante
algunos minutos.
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PALANCA DE
CONTROL
REMOTO

(Tipo R3)

]
.
|
g

PUNTO MUERTO

LLAVE DEL
INTERRUPTOR
DEL MOTOR

INTERRUPTOR
DE PARADA DE
EMERGENCIA

DESAC-
TIVADO

LLAVE DEL
INTERRUPTOR
DEL MOTOR
(Tipos R2, R3)

2. Gire la llave del interruptor del motor a
la posicion OFF para parar el motor.

NOTA:
En el caso de que no se pare el motor

cuando pone el interruptor del motor en
la posicion OFF, presione el interruptor
de parada de emergencia para parar el
motor.
3. Extraiga la llave del interruptor del
motor y almacénelo.
Si utiliza un depdsito de combustible
portatil, desconecte la linea de
combustible si va a guardar o
transportar el motor fueraborda.



10. TRANSPORTE

Desconexion de la linea de
combustible

Antes de transportar el motor
fueraborda, desconecte y quite la
linea de combustible.

A ADVERTENCIA

La gasolina es muy inflamable, y el
valor de gasolina puede explotar y
causar serios dafios personales.

* Tenga cuidado para que no se
derrame combustible. Los
derrames de combustible y sus
vapores pueden inflamarse. Si se
derrama combustible, asegurese
de que el area esté seca antes de
guardar o transportar el motor
fueraborda.

* No fume ni permita llamas o
chispas donde el combustible se
drena o almacena.

Transporte

CANCAMOS DE
SUSPENSION DEL MOTOR

Cuando transporte el motor
fueraborda en un vehiculo, haga lo
siguiente.

1. Desmonte la cubierta del motor.

& GANCHOSDE
ELEVACION

CANCAMOS DE
SUSPENSION
DEL MOTOR

2. Coloque los ganchos de la grua
contra los dos soportes del motor y
cuelgue el motor fueraborda para
extraerlo de la embarcacion.
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TRANSPORTE

SOPORTE PARA MOTOR
FUERABORDA

3. Fije el motor fueraborda en un
soporte de motor fueraborda con
los pernos y las tuercas de montaje.

4. Extraiga el gancho de elevacion y
vuelva a instalar la tapa del motor.
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Remolque
(Tipo H1)

PERILLA DE AJUSTE DE LA
FRICCION DE LA DIRECCION

/

(Tipo H2)

Para
aumentar
la friccion

Para
PERILLA DE AJUSTE :
DE LA FRICCION DE peductr la
LA DIRECCION

Cuando remolque o transporte la
embarcacion con el motor fueraborda
montado, desconecte siempre la linea de
combustible del deposito de combustible
portatil y apriete con seguridad la perilla
de ajuste de la friccion de la direccion
(vea la pagina 74).



TRANSPORTE

(Tipo R)

Cuando se remolque o transporte la
embarcacion con el motor fueraborda
montado, se recomienda que el motor
fueraborda permanezca en la posicion
normal de funcionamiento.

No remolque o transporte la
embarcacién con el motor
fueraborda en posicion inclinada.
La embarcacion o el motor
fueraborda podrian resultar
gravemente dafiados si el motor
fueraborda se cae.

El motor fueraborda debera ser
remolcado en la posicion normal de
funcionamiento. Si en esta posicion la
holgura hasta la carretera es
insuficiente, remolque el motor
fueraborda en posicion inclinada
utilizando un aparato de soporte del
motor fueraborda como puede ser una
barra de proteccion del peto de popa,
o quite el motor fueraborda de la
embarcacion.
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11. LIMPIEZA Y ENJUAGADO

Después de cada uso en agua salada o
sucia, limpie y enjuague por completo
el motor fueraborda con agua dulce.

No aplique agua ni inhibidor
contra la corrosion directamente a
los componentes eléctricos que
estan debajo de la cubierta del
motor, tales como el sensor de O2.
Este componente podria resultar
dafiado si penetrara agua o
inhibidor contra la corrosion.
Antes de aplicar un inhibidor
contra la corrosion, cubra el sensor
de O2 con material protector para
que no se dafie.

Pare el motor antes de realizar la
limpieza y purga de agua.

1. Desconecte la linea de combustible
del motor fueraborda.

2. Incline hacia abajo el motor
fueraborda.
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3. leple y lave el exterior del motor
fueraborda con agua dulce.

La limpieza del exterior del motor
fueraborda debe realizarse con la
cubierta del motor instalada.

Tenga cuidado de no rociar agua en
la entrada de aire. Si penetra agua
en el interior de la cubierta del
motor desde la toma de aire, podria
causar un funcionamiento
incorrecto.

CONECTOR DEL ORIFICIO
DE VACIADO

CONECTOR DEL
ORIFICIO DE VACIADO

4. Desconecte el conector del
orificio de lavado.

5. Enrosque el conector del orificio de
lavado a la manguera de jardin.



LIMPIEZA'Y ENJUAGADO

ORIFICIO DE ADMISION
DE AGUA DE REFRIGERACION

LUMBRERA DE ESCAPE

6. Abra el suministro de agua dulce y
limpie el motor fueraborda durante
10 minutos por lo menos.

Compruebe que el agua se vacia
desde el orificio de comprobacion del
agua de refrigeracion, el orificio de
admision de agua de refrigeracion y
el lumbrera de escape.

No arranque el motor durante el
lavado.

7. Después del lavado, desconecte la
manguera de jardin y vuelva a
conectar el conector del orificio de
lavado.

8. Incline hacia arriba el motor
fueraborda y mueva la palanca de
bloqueo de inclinacion a la posicion
BLOQUEADO.

* Cuando utilice la junta de la
manguera de agua:

JUNTA DEL MANGUITO DEL
AGUA (Disponible comercialmente)

\
5 C2¢-

CONECTOR DEL MANGUITO
ORIFICIO DE DE AGUA
VACIADO
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12. MANTENIMIENTO

El mantenimiento y el ajuste
periodicos son necesarios para
conservar el motor fueraborda en el
mejor estado de funcionamiento.
Realice el servicio y las inspecciones
de acuerdo con el PROGRAMA DE
MANTENIMIENTO.

A ADVERTENCIA

Pare el motor antes de realizar
mantenimiento alguno. Si debe
dejarse funcionando, asegtirese

de que el area esta bien ventilada.
No haga funcionar nunca el motor
en un area cerrada o limitada.

El sistema de escape contiene
monéxido de carbon que es un gas
venenoso. El respirar dicho gas
puede hacer perder la consciencia
y causar la muerte.

No se olvide de volver a instalar la
tapa del motor, si la habia extraido,
antes de poner en marcha el motor.
Bloquee con seguridad la palanca
de fijacion de la tapa del motor
(vea la pagina 66).
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* Si tiene que funcionar el motor,
asegurese de que haya por lo
menos 100 mm de agua por
encima de la placa
anticavitacion, porque, de lo
contrario, la bomba de agua no
podria recibir suficiente agua de
refrigeracion y se sobrecalentaria
el motor.

* Emplee solamente repuestos
originales Honda Genuine o sus
equivalentes cuando realice el
mantenimiento o las
reparaciones. El empleo de
repuestos que no son de calidad
equivalente puede causar
dafios en el motor fueraborda.




MANTENIMIENTO

Juego de herramientas y partes de
emergencia

Con el motor fueraborda se
suministran las herramientas
siguientes y el manual del propietario
para realizar el mantenimiento, el
ajuste, y las reparaciones de
emergencia.

<Retenedor del interruptor de
parada de emergencia>

El clip de repuesto del interruptor de
parada de emergencia esta disponible
en su concesionario de motores
fueraborda.

Llevar siempre a bordo un retenedor
de repuesto del interruptor de parada
de emergencia. Este retenedor de
repuesto puede guardarse en la bolsa
de herramientas o en un lugar
facilmente accesible de la
embarcacion.

LLAVE DE 8 x 10 mm

S9———

DESTORNILLADOR
PHILLIPS

[ ——

MANGO

(==

CUERDA DEL ARRANCADOR

DE EMERGENCIA

LLAVE DE BUJIAS

= g

LLAVE DE 18 x 19 mm

EXTRACTOR DE FUSIBLES

=5

HERRAMIENTAS
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MANTENIMIENTO

PROGRAMA DE MANTENIMIENTO

PER1ODO DE SERVICIQ REGULAR (3) Primer Cada Cada Cada

Realizar cada mes o cada intervalo de horas de Cada uso | Tras usar mes o 6 meses o afio o 2 afios o Consu!tar la

funcionamiento indicado, lo que antes se produzca. primeras pagina
ELEMENTO 20h 100 horas | 200 h. 400 h.
Aceite del motor Comprobar el nivel 9 67

Cambiar 0 0 144
Filtro del aceite del motor Sustituir 0(2) —
Aceite de la caja de engranajes Cambiar 0(2) 0(2) —
Varillaje del acelerador Comprobar-ajustar 0(2) 0(2) —
Holgura de las véalvulas Comprobar-ajustar 0(2) —
Bujia (bujia estandar) Comprobar-ajustar/Sustituir 0 146—148
Bujia Comprobar 0 148—149
(Bujia opcional de iridio) Limpiar 0(2 —
Sustituir 0 148—149

Hélice y pasador hendido Comprobar 0 71
Anodo (Exterior del motor) Comprobar o 77
Anodo (Interior del motor) Comprobar 0 (2) (6) —
Velocidad de ralenti Comprobar-ajustar 0(2) 0(2) —
Lubricacion Engrasar o(l) o(l) 152, 153
Separador de agua Comprobar 0 154

NOTA:

(1) Lubricar con mayor frecuencia cuando se utilice en agua salada.

(2) El servicio de estas partes debera realizarlo su concesionario de servicio, a menos que usted disponga de las herramientas adecuadas y posea
suficientes conocimientos mecanicos. Para ver los procedimientos de servicio, consulte el manual de taller Honda.

(3) Cuando se trate de unidades de uso comercial profesional, registrar las horas de funcionamiento para determinar los intervalos de
mantenimiento idoneos.

(6) Reemplace los anodos cuando se hayan reducido aproximadamente a las dos terceras partes de su tamafio original, o si se estan
desmenuzando.
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MANTENIMIENTO

PERIODO DE SERVICIO REGULAR (3) Primer Cada Cada Cada

Realizar cada mes o cada intervalo de horas de Cad Tras mes o 6 = 2 Consultarla

funcionamiento indicado, lo que antes se produzca. | “393USO | yiqar primeras 1 (;geﬁes ° ;88 }(1) :&(; ;O pagina
ELEMENTO 20 h. oras ‘ '
Filtro de combustible Comprobar 0 157, 158
(Lado de presion baja) Sustituir 0 158, 159
Filtro de combustible Comprobar 0(2) —
(Lado de presion alta) Sustituir 0(2) —
Deposito de combustible y filtro del depdsito  Limpiar o 159, 160
Tuberia de combustible Comprobar o (8) 78

Sustituir Cada 2 afios (si es necesario) (2) (9) —

Termostato Comprobar 0(2) —
Bateria y conexion de los cables Comprobar nivel de apriete o 76, 150
Pernos y tuercas Comprobar-apriete 0(2) 0(2) —
Tubo respiradero Comprobar 0(2) —
Conductos de agua de refrigeracion Limpiar o4 o4 —
Fuga de refrigerante Comprobar 0 164
Bomba de agua Comprobar 0(2) —
Interruptor de parada de emergencia Comprobar 0 —
Fuga de aceite del motor Comprobar [ —
Cada pieza en funcionamiento Comprobar 0 —
Estado del motor (5) Comprobar [ —
Trimado/Inclinacién asistido Comprobar 0(2) —
Cable del inversor Comprobar-ajustar 0(2)(7) —

NOTA:

(2) El servicio de estas partes debera realizarlo su concesionario de servicio, a menos que usted disponga de las herramientas adecuadas y posea
suficientes conocimientos mecanicos. Para ver los procedimientos de servicio, consulte el manual de taller Honda.

(3) Cuando se trate de unidades de uso comercial profesional, registrar las horas de funcionamiento para determinar los intervalos de mantenimiento idoneos.

(4) Sise utiliza en agua salada, turbia o fangosa, el motor debe lavarse con agua limpia después de cada uso.

(5) Al poner el motor en marcha, compruebe si el motor produce ruidos anormales y si el agua de refrigeracion fluye libremente a través del taladro de
comprobacion.

(7) Para usuarios que realizan frecuentemente operaciones de cambio, se recomienda la sustitucion del cable de cambio cada de tres afos
aproximadamente.

(8) Compruebe si la tuberia de combustible presenta fugas, roturas o dafios. Si presenta fugas, roturas o dafios, llévela a su concesionario de servicio para
que la sustituyan antes de utilizar su fueraborda.

(9) Sustituya la tuberia de combustible si hay signos de fugas, roturas o dafios.
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MANTENIMIENTO

Aceite del motor

Aceite de motor insuficiente o
contaminada afecta adversamente la
vida 1til de servicio de las piezas
deslizantes y moviles.

Intervalo de cambio del aceite:
20 horas de operacion desde la fecha
de compra o el primer mes para el
primer reemplazo, y luego cada

100 horas de operacion o 6 meses.
Capacidad de aceite:
42 L

...cuando no se sustituye el filtro de
aceite
44L

...cuando se sustituye el filtro de
aceite

Aceite recomendado:

Aceite de motor SAE 10W-30 o
equivalente, categoria de servicio
API SG, SH, SJ o SL.
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<Reemplazo del aceite del motor>
TAPA DE LLENADO DE ACEITE

Drene el aceite mientras el motor esta
todavia caliente para asegurar un
drenaje rapido y completo.

1. Ponga verticalmente el motor
fueraborda, y extraiga la cubierta
del motor. Extraiga la tapa de
relleno de aceite (pagina 68).

ARANDELA DE TAPADEL
ESTANQUEIDAD PERNO
(Cambiar)

2. Coloque un recipiente adecuado
debajo de la guia.

3. Extraiga el perno de drenaje de
aceite de motor y arandela de
sellado usando la llave y drene el
aceite de motor.

Instale una arandela de sellado nueva
y el perno de drenaje y apriete bien el
perno.

PAR DE APRIETE DEL PERNO
DE DRENAJE DE ACEITE:
23 N'm (2,3 kgf-m)



MANTENIMIENTO

MARCA DE
NIVEL
SUPERIOR

A

MARCA DE
NIVEL
-+— INFERIOR

VARILLA DE NIVEL
DE ACEITE

4.Rellene hasta la marca de nivel
superior en la varilla medidora del
nivel de aceite con el aceite
recomendado.

5. Instale con seguridad la varilla de
medicion del nivel.

6. Vuelva a instalar la tapa de llenado
de aceite con seguridad. No la
apriete excesivamente (vea la
pagina 69).

7. Instale y bloquee con seguridad la
tapa del motor.

NOTA:
Deseche el aceite del motor

fueraborda usado de una manera que
sea respetuosa del medio ambiente.
Sugerimos que la lleven en un
contenedor sellado hasta la estacion
de servicio local para reciclaje. No lo
tire a la basura ni lo derrame al suelo.

Lavese las manos con agua y jabon
después de haber manipulado aceite
usado.
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MANTENIMIENTO

Bujias

Para asegurar el funcionamiento
adecuado del motor, las bujias deben
tener el entrehierro adecuado y estar
exentas de depositos.

A ATENCION

La bujia se caliente mucho durante
la operacion y sigue caliente cierto
tiempo después de haber parado el
motor. Deje que se enfrie el motor
antes de realizar el servicio de la
bujia.

Ver la pagina 148 para las
instrucciones sobre el manejo de las
bujias de iridio (partes opcionales).
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<Bujia estandar>
Bujia recomendada:
ZFR6K-9E (NGK)

Use solo las bujias recomendadas o
equivalentes. La bujias que tienen
una escala de temperatura
inadecuada puede causar daifio al
motor.

<Inspeccion y reemplazo>

1. Desconecte el terminal negativo (—)
de la bateria.

2. Desbloquee y extraiga la cubierta
del motor (vea la pagina 66).

PERNO SH DE BRIDA DE 6 x 20 mm

A 7

CUBIERTA DE MANTENIMIENTO
DE LA BUJIA

3. Extraiga el perno SH de brida de
6 x 20 mm y extraiga la cubierta de
mantenimiento de la bujia.



MANTENIMIENTO

JUNTA DEL

PESTANA DE
BLOQUEO

BOBINA DE
ENCENDIDO

PERNO DE
BRIDA DE
6 X 25mm

4. Extraiga el perno de brida de
6 x 25 mm.
Desconecte el conector
presionando la pestafia de bloqueo
y extraiga la bobina de encendido.

LLAVE DE TUBO

LLAVE DE BUJIAS

5. Extraiga la bujia empleando la
llave de bujias, una llave de cubo y
el destornillador (accesorios).

Bujia que
necesita
sustitucion

Bujia nueva

—— B

6. Inspeccione las bujias.

(1) Si los electrodos tienen mucha
corrosion o suciedad debida a la
carbonilla, limpielos con un
cepillo de alambre.

(2) Reemplace una bujia si el
electrodo central esta
desgastado.

La bujia puede desgastarse de
diferentes formas.

Si la arandela de sellado
muestra sefiales de desgaste, o
si los aisladores estan
agrietados o partidos,
reemplace las bujias.
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MANTENIMIENTO

ELECTRODO
LATERAL

0,8 — 0,9 mm

ARANDELA DE
ESTANQUEIDAD

7. Mida las holguras de la bujia con
un galga de tipo alambre.
Las holguras deben ser de
0,8 — 0,9 mm. Corrijalo si es
necesario doblando con cuidado
el electrodo lateral.

8. Rosque las bujias a mano para
evitar cruce de roscas.

9. Después de que las bujias estan
asentadas, apriete con la llave de
bujias para comprimir las arandelas.

PAR DE APRIETE DE LAS BUJIAS:
18 N-m (1,8 kgf-m)
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NOTA:
Al instalar bujias nuevas, apriete

1/2 vuelta después de que asienten
para comprimir las arandelas.

Si reinstala bujias ya usadas, apriete
1/8 - 1/4 después de que asienten para
comprimir las arandelas.

Las bujias deben apretarse
firmemente. Una bujia
incorrectamente apretada puede
calentarse mucho y causar daiios en
el motor.

10. Empuje el conector del cable contra
la bobina de encendido. Asegurese
de que quede bloqueado en su sitio.

11. Instale la bobina de encendido.
Vuelva a instalar el perno.

12. Repita este procedimiento para las
otras tres bujias.

13. Vuelva a instalar la cubirta de
mantenimiento de la bujia y la
cubierta del motor. Cuando
reinstale las cubiertas, aseglrese de
que los arneses de cables no queden
atascados entre las cubiertas y la
caja del motor.

<Piezas opcionales: Bujia de iridio>

Bujia recomendada:
IZFR6K-11E (NGK)

Use solo las bujias recomendadas o
equivalentes. La bujias que tienen
una escala de temperatura
inadecuada puede causar daiio al
motor.

El procedimiento de instalacion y
extraccion de las bujias de iridio es
idéntico al de las bujias estandares.



MANTENIMIENTO

Estas bujias tienen un electrodo central
revestido de iridio. Asegurese de
observar lo siguiente cuando realice el
mantenimiento de las bujias de iridio.

* No limpie las bujias. Si un electrodo
estd contaminado con objetos o
suciedad acumulada, sustituya la
bujia por otra nueva.

Para la limpieza de las bujias de
iridio, péngase en contacto con su
concesionario autorizado de motores
fueraborda Honda, a menos que el
propietario disponga de
conocimientos de mecanica y de las
herramientas necesarias.

Emplee solo un "calibre de espesores
del tipo de alambre" para comprobar,
si es necesario, el huelgo de la bujia.
Para evitar dafios en el revestimiento
de iridio del electrodo central, no
emplee nunca un "calibre de
espesores del tipo de lamina".

Las holguras deben ser de

1,0-1,3 mm.

No ajuste el huelgo de la bujia.

Si el huelgo esté fuera del margen
especificado, reemplace la bujia por
otra nueva.
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MANTENIMIENTO

Bateria

La manipulacion de la bateria
difiere segun el tipo de bateria

y las instrucciones descritas a
continuacion puede que no sean
aplicables a la bateria de su
fueraborda. Consulte las
instrucciones del fabricante de la
bateria.

A ADVERTENCIA

Las baterias producen gases
explosivos: Si se inflaman, la
explosion puede causar lesiones
graves o ceguera. Proporcione una
ventilacion adecuada durante la
carga.

« PELIGRO QUIMICO: El
electrdlito de la bateria contiene
acido sulfarico. Su contacto con
los ojos, la piel, incluso a través
de la ropa, puede causar
quemaduras serias. Utilice una
pantalla para la cara y pongase
ropa de proteccion.
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* Mantenga la bateria alejada de
llamas o chispas y no fume en el
drea. ANTIDOTO: Si le ha
entrado electrélito en los ojos,
lavese con agua tibia durante
15 minutos por lo menos, y luego
vaya inmediatamente al médico.

* VENENO: El electrdlito es

venenoso.

ANTIDOTO:

— Externo: Lave bien con agua.

— Interno: Beba agua o leche en

grandes cantidades.

A continuacién beba leche de
magnesia o aceite vegetal y
llame inmediatamente a un
médico.

MANTENGA LA GASOLINA

ALEJADA DEL ALCANCE DE

LOS NINOS.

NIVEL SUPERIOR

TAPA DE LA
BATERIA

NIVEL INFERIOR

<Nivel del liquido de la bateria>
Compruebe si el fluido de la bateria
esta entre los niveles superior e
inferior y compruebe si el orificio de
respiracion de las tapas de la bateria
esta atascado.

Si el fluido de la bateria esta cerca o
por debajo del nivel inferior, eche
agua destilada hasta el nivel superior.
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<Limpieza de la bateria>

1. Desconecte el cable de a bateria
en el terminal negativo de la misma
(-) y luego en el terminal positivo
de la bateria (+) .

2. Quite la bateria limpie los
terminales de bateria y los
terminales de cable de bateria con
un cepillo de alambre o papel de
lija.

Limpie la bateria con una solucion
de bicarbonato sodico y agua
caliente teniendo cuidado de que la
solucion ni el agua entren en las
células de la bateria. Seque la
bateria bien.

TERMINAL
POSITIVO (+)

TERMINAL
NEGATIVE (-)

NEGRO

3. Conecte el cable positivo de la
bateria (+) al terminal positivo de
la misma (+) y luego el cable
negativo (-) al terminal negativo de
la misma (—). Apriete pernos y
tuercas con seguridad. Recubra los
terminales de la bateria con grasa.

A ATENCION

Al desconectar el cable de la
bateria, asegurese de desconectar el
terminal negativo de la bateria (-)
primero. Para conectar, conecte el
terminal positivo primero (+) y
luego el terminal negativo (-).
Nunca conecte o desconecte el cable
de la bateria en el orden inverso o
causara un cortocircuito cuando
una herramienta entre en contacto
con los terminales.
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Lubricacién

Frote el exterior del motor con un
pafio humedecido en aceite limpio.
Aplique grasa marina contra la
corrosion a las piezas siguientes:
Intervalo de lubricacion:

20 horas o un mes después de la fecha
de adquisicion para la lubricacion
inicial, y luego cada 100 horas o

6 meses.

NOTA:
* Aplique aceite anticorrosivo en las

superficies pivote donde la grasa no
puede penetrar.

* Lubricar con mayor frecuencia
cuando se utilice en agua salada.
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BRAZO/PLATO/PIVOTE/

ARTICULACION DEL
ACELERADOR

ARTICULACION/
VARILLA DEL
ACELERADOR

EJE DE LA HELICE

CANA DEL TIMON

SOPORTE DE
INCLINACION

\

15
— S

EJEDE
INCLINACION

CARCASA GIRATORIA RECEPTOR DE EMPUJE



MANTENIMIENTO

SOPORTE DEL VARILLAJE DE CAMBIO/PIVOTE

DEL INVERSOR/BRAZO DEL INVERSOR/

PASADOR DE LA ARTICULACION/PLACA DE PALANCA DE BLOQUEO

PIVOTE/PIVOTE DE LA CORREDERA/RODILLO DE INCLINACION ROSCA DEL EJE DE
DEL MUELLE DE RETENCION (ambos lados) INCLINACION

PASADOR/CASQUILLO
SUPERIOR DEL
CILINDRO
BASTIDOR DEL
MONTANTE
[\
T

COLLARIN/CASQUILLO
INFERIOR DEL CILINDRO

EJE BASCULANTE
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Separador de agua

SEPARADOR DE AGUA

El separador de agua esta situado
cerca de la palanca de fijacion de la
cubierta del motor que hay en el lado
de la embarcacion. La acumulacion
de agua en el separador de agua
puede causar pérdidas de potencia o
dificultad en el arranque. Compruebe
periddicamente el separador de agua.
Limpielo o consulte con un
concesionario autorizado de motores
fueraborda Honda para su limpieza.
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A ADVERTENCIA

La gasolina es muy inflamable, y el
valor de gasolina puede explotar y
causar serios dafios personales. No
fume ni permite chispas o llamas
vivas en su zona de trabajo.
MANTENGA LA GASOLINA
ALEJADA DEL ALCANCE DE
LOS NINOS.
* Trabaje siempre en un lugar bien
ventilado.
* Asegurese de que todo el
combustible drenado del motor
fueraborda se almacena en un
contenedor seguro.
Tenga cuidado para que no se
derrame combustible mientras
limpia el separador de agua. Los
derrames de combustible y sus
vapores pueden inflamarse. Si se
derrama combustible, cercidrese
de que el area se encuentre seca
antes de poner en marcha el
motor.

<Limpieza>

TUBOS DE

COMBUST- TORNILLOS (3)
IBLE .

CORREA DE

SEPARADOR
SUSPENSION DE AGUA
SOPORTE DEL
SEPARADOR DE AGUA
1. Extraiga la tapa del motor (vea la
pagina 66).

2. Quite la correa de suspension del
soporte del separador de agua, y
después quite la correa del conjunto
del separador de agua.

Durante la extraccion del conjunto
del separador de agua, tenga
cuidado para no dafiar el mazo de
cables con la ménsula del
separador de agua.



MANTENIMIENTO

CLIP DEL MAZO
DE CABLES

CONECTOR DE 2
PATILLAS DEL
SENSOR DE NIVEL
DEL AGUA

MAZO DE CABLES

3. Abra el retenedor del mazo de
cables y extraiga el mazo de cables
del clip C, y desconecte entonces el
conector de 2 patillas del sensor del
nivel de agua.

4. Presione los tubos de combustible
con pinzas para evitar fugas de
combustible.

5. Desconecte los tubos de
combustible del separador de agua.

@ COPELA
€2 JUNTA

‘ TORICA

TAZA DEL
SEPARADOR

TORNILLO (3)
DE AGUA

CORREA DE
SUSPENSION

6. Extraiga los tres tornillos y
separe del cuerpo la taza
separadora de agua.

7. Limpie completamente la taza del
separador de agua.

8. Vuelva a ensamblar el cuerpo del
separador de agua y la taza
utiizando una nueva
junta torica.

PAR DE APRIETE:
4,2 N-m (0,43 kgf-m)

* Efecttie el montaje de modo que la
parte plana de detras de la
suspension quede paralela con la
junta del separador de agua como
se muestra abajo.

Monte la parte plana de la suspension

y la junta del separador del agua de
forma que queden paralelas entre si.

DE AGUA

SEPARADOR —__[

PARTE PLANA DE LA PARTE
TRASERA DE LA SUSPENSION
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CONECTOR DE
2 PATILLAS DEL

BANDA DE
POSICION-

AMIENTO CLIP DEL SENSOR DE
MAZO DE NIVEL DEL
CABLES AGUA

‘
MAZODE [ {pc BANDA DE
CABLES POSICIONAMIENTO

9. Conecte el conector de 2 patillas
del sensor del nivel de agua. Instale
el mazo de cables en el retenedor C
y el retenedor del mazo de cables.
Alinee las bandas de
posicionamiento del mazo de
cables con el extremo del retenedor
Cy el retenedor del mazo de cables
como se muestra arriba.
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10. Vuelva a instalar el separador de
agua en el orden inverso al de la
extraccion.

11. Cebe el motor empleando la pera
de cebado (vea la pagina 80).
Compruebe si hay fugas de
combustible.

Reparte todas las fugas de
combustible si es necesario.

NOTA:
Si suena el zumbador, si encuentra

agua o sedimentos acumulados
debido a la excesiva acumulacion de
agua o sedimentos en la taza del
separador de agua, inspeccione el
deposito de combustible. Limpie el
deposito de combustible si es
necesario.
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Filtro de combustible

FILTRO DE COMBUSTIBLE
(dentro de la copela del filtro)

El filtro de combustible (dentro de la
copela del filtro) esta situado entre la
bomba de combustible y el separador
del agua.

El agua o los sedimentos acumulados
en el filtro de combustible pueden
causar pérdida de potencia o
dificultad de arranque. Compruebe y
reemplace periodicamente el filtro de
combustible.

Intervalo de inspeccion:
Cada 100 horas de operacion
0 6 meses.

Intervalo de recambio:
Cada 400 horas de operacion
0 2 afios.

A ADVERTENCIA

La gasolina es muy inflamable, y el
valor de gasolina puede explotar y
causar serios dafios personales. No
fume ni permite chispas o llamas
vivas en su zona de trabajo.
MANTENGA LA GASOLINA
ALEJADA DEL ALCANCE DE
LOS NINOS.
* Trabaje siempre en un lugar bien
ventilado.
* Asegurese de que todo el
combustible drenado del motor
fueraborda se almacena en un
contenedor seguro.
Tenga cuidado de no derramar
combustible sustituir el filtro.
Los derrames de combustible y
sus vapores pueden inflamarse.
Si se derrama combustible,
cercidrese de que el area se
encuentre seca antes de poner en
marcha el motor.
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<Inspeccién>

FILTRO DE COMBUSTIBLE
(dentro de la copela del filtro)

1. Extraiga la tapa del motor (vea la
pagina 66).

2. Mirando a través de la copela del
filtro traslucida, compruebe el la
acumulacion de agua y posibles
obstrucciones en el filtro de
combustible.

Si es necesario, sustituya el filtro
de combustible por otro nuevo.
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<Reemplazo>
TUBOS DE COMBUSTIBLE

CORREA DE SOPORTE DEL
SUSPENSION FILTRO DE
COMBUSTIBLE

1. Extraiga la correa de suspension de
la ménsula del filtro de combustible,
y extraiga entonces la correa del
conjunto del filtro de combustible.

NOTA:
Antes de sacar el filtro, pellizque los

tubos de combustible en ambos lados
con fijadores de tubos para evitar
fugas de combustible.

2. Desconecte los tubos de combustible
del filtro de combustible.

FILTRO DE COMBUSTIBLE
(dentro de la copela del filtro)

JUNTA DEL LADO
DE ADMISION DE 2
COMBUSTIBLE e I
\1
BORDE DE
LA BASE
DE LA o ‘
JUNTA 1
MARCADE — i m

ALINEACION DE N
LA SUSPENSION

CORREA DE SUSPENSION

3. Instale un filtro de combustible
nuevo en el orden inverso al de la
extraccion.

Monte el filtro de combustible con
la taza de colador alineando el
borde de la base de la junta del lado
de admision de combustible del
filtro de combustible con la marca
de alineacion de la suspension
como se muestra arriba.
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4. Cebe el motor empleando la pera
de cebado (vea la pagina 80).
Compruebe si hay fugas de
combustible. Repare las fugas de
combustible si es necesario.

NOTA:
Si encuentra que la pérdida de

potencia o la dificultad de arranque se
deben a que hay demasiada agua o
sedimentos acumulados en el filtro de
combustible, inspeccione el depdsito
de combustible. Limpie el deposito
de combustible si es necesario.

Limpieza del depésito de
combustible y del filtro
(tipo equipado)

LINEA DE COMBUSTIBLE

Intervalo de limpieza:
Cada afio o cada 200 horas de

operacion del motor fueraborda.

<Limpieza del depésito de
combustible>

A\ ADVERTENCIA

La gasolina es muy inflamable, y el
valor de gasolina puede explotar y
causar serios dafios personales. No
fume ni permite chispas o llamas
vivas en su zona de trabajo.
MANTENGA LA GASOLINA
ALEJADA DEL ALCANCE DE
LOS NINOS.

* Trabaje siempre en un lugar bien

ventilado.

* Asegtirese de que todo el
combustible drenado del depdsito
de combustible se haya guardado
en un recipiente seguro.

Tenga cuidado de no derramar
combustible cuando limpie el
depésito y el filtro. Los derrames
de combustible y sus vapores
pueden inflamarse. Si se derrama
combustible, cercidrese de que el
area se encuentre seca antes de
poner en marcha el motor.
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1. Desconecte la linea de combustible
del deposito de combustible.

2. Vacie del deposito, eche una
pequeiia cantidad de gasolina y
limpie el depdsito bien agitandolo.
Drene y tire adecuadamente la
gasolina.
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<Limpieza del filtro del deposito>

TORNILLOS de 5mm EMPAQUET-
ADURA DEL

CONECTOR

DEPOSITO DE
COMBUSTIBLE

FILTRO DEL
TANQUE DE
JUNTA DEL FILTRO COMBUSTIBLE
(Conector del manguito

de combustible)

1. Extraiga los cuatro tornillos de 5 mm
utilizando un destornillador de punta
plana, luego extraiga el conector de la
manguera de combustible y el filtro del

deposito de combustible desde el depdsito.

2. Limpie el filtro en un solvente
ininflamable. Inspeccione el filtro del
depdsito de combustible y la
empaquetadura del conector. Reemplace
los elementos si estan dafiados.

3. Vuelva a instalar el filtro y el conector
de la manguera en el deposito de
combustible. Apriete los cuatro
tornillos de 5 mm con seguridad.

SISTEMA DE CONTROL DE
EMISIONES

El proceso de combustion produce
mondxido de carbono e hidrocarburos.
El control de los hidrocarburos es muy
importante porque, bajo ciertas
condiciones, reaccionan formando humos
fotoquimicos cuando se someten a la luz
del sol. El monéxido de carbono no
reacciona del mismo modo, pero es
toxico.

Problemas que pueden afectar las
emisiones del motor fueraborda

Si se da cuenta de alguno de los sintomas

siguientes, lleve el motor fueraborda a su

concesionario autorizado para que sea

inspeccionado y reparado:

1. Arranque dificil o parada después del
arranque

2. Ralenti brusco

3. Mal encendido o explosiones durante
la aceleracion

4. Mal rendimiento (capacidad de
manejo) y mala economia de
combustible
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Fusible

[ 1]
o o
FUSIBLE FUNDIDO

Si se funde el fusible, la bateria no se
cargara aunque funcione el motor.
Antes de reemplazar el fusible,
compruebe los amperajes actuales de
los accesorios eléctricos y aseglirese de
que no haya anomalias.

A ADVERTENCIA

* No use nunca un fusible de
diferente valor al especificado.
Podria daiiar seriamente al
sistema eléctrico o provocar un
incendio.

* Desconecte el cable de la bateria en
el terminal negativo (-) de la
bateria antes de reemplazar el
fusible.

De lo contrario, podria producirse
un cortocircuito.

TAPA DE LA CAJA  gugIBLES DE REPUESTO

EXTRACTOR DE FUSIBLES DE FUSIBLES
(suministrado en la bolsa de
herramientas)

(10 A, 15 A, 30 A)
/

>\ FUSIBLES

(10 A, 15 A, 30 A)
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Si se funde el fusible, compruebe la
causa, luego reemplace el fusible
con uno de repuesto de la misma
capacidad nominal. A no ser que se
encuentre la causa, el fusible puede
volver a fundirse.

<Reemplazo>

1. Pare el motor.

2. Desmonte la cubierta del motor.

3. Extraiga la tapa de la caja de
fusibles y extraiga el fusible viejo
con el extractor de fusibles
suministrado en la bolsa de
herramientas.

4. Presione el nuevo fusible en las
presillas.

FUSIBLE DISENADO:
10A,15A,30 A
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Fusible de ACG

FUSIBLE DE

MARCA"70 A" REPUESTO (70 A)

FUSIBLE ACG (70 A)

Desconecte el cable de la bateria en
el terminal de la bateria antes de
comprobar o de reemplazar el
fusible ACG.

<Reemplazo>

El fusible de repuesto esta situado en el

lado opuesto de la tapa de la caja de

fusibles y etaa fijado con dos tornillos

de 3 mm.

Cuando se ponga un fusible nuevo

como fusible de repuesto en el lado

opuesto de la tapa de la caja de fusibles,
ponga el fusible de modo que pueda ver
la marca "70 A" del mismo.

1. Pare el motor.

2. Desmonte la cubierta del motor.

3. Extraiga la tapa de la caja de
fusibles.

4. Extraiga el fusible viejo extrayendo
los dos tornillos de 5 mm.

5. Instale el fusible nuevo con la marca
de "70 A" hacia abajo.

6. Después de terminar el reemplazo,
instale la tapa de la caja de fusibles
con su gancho hacia el lado del
motor.

7. Asegurese de que la tapa de la caja
de fusibles esta bien fijada en
posicion.

FUSIBLE DISENADO:
70 A
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Hélice

HELICE (equipo opcional)

ARANDELA DE EMPUJE

Si se dafia la hélice por haber
golpeado una roca u otro obstaculo,
reemplécela del modo siguiente.

A ADVERTENCIA

* Cuando efectie el reemplazo,
extraiga el retenedor del
interruptor de parada de
emergencia para evitar un
arranque accidental del motor.

* La hélice es fina y afilada. Para
protegerse las manos, péngase
guantes gruesos durante el
reemplazo.

— PASADOR
HENDIDO

TUERCA
ALMENADA

PASADOR
ARANDELA HENDIDO
18,5 mm (Sustituir)

Al sustituir la hélice, coloque una
astilla de madera adecuado entre la
hélice y placa anticavitacion para
evitar que la hélice gire.

PLACA )
ANTICAVITACION

UNA ASTILLA DE
MADERA

Reemplazo

1. Extraiga la chaveta y extraiga
entonces la tuerca almenada de
18 mm, la arandela, la hélice y la
arandela de empuje.

2. Instale la hélice nueva en la
secuencia inversa a la de la
extraccion.

3. Apriete la tuerca almenada primero a
mano hasta que no quede juego libre
de la hélice.

4. Vuelva a apretar la tuerca almenada
con una herramienta. (Tenga
presente que esta herramienta no esté
incluida en las herramientas que se
sirven con el motor fueraborda.)

PAR DE APRIETE DE LA
TUERCA ALMENADA:
56 N-m (5,7 kgf-m)
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5.Luego, usando una herramienta,
apriete la tuerca almenada hasta
que la primera ranura disponible de
la tuerca almenada se alinee con el
orificio de la chaveta. No apriete
mas alla de la primera alineacion
de la ranura de la tuerca almenada
y del orificio del pasador hendido.

LIMITE SUPERIOR DE PAR:
128 N'm (13 kgf-m)

6. Aseglirese de reemplazar la chaveta
por otra nueva.

NOTA:

* No apriete la tuerca almenada por
encima del LIMITE SUPERIOR DE
PAR, ya que la hélice y el eje podrian
suftir dafios.

* Instale la arandela de empuje con el
lado ranurado hacia la caja de
engranajes.

« Utilice una chaveta genuina Honda y
doble los extremos del pasador como
se muestra.
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Inspeccione después de la
operacion

1. Pare el motor y extraiga la cubierta
del motor (vea la pagina 66).

2. Confirme la fuga de agua de
enfriamiento del motor.

Motor fueraborda sumergido

Un motor fueraborda sumergido debe
someterse a servicio inmediatamente
después de que se haya recuperado
del agua para minimizar la corrosion.
Si hay un concesionario de motores
fueraborda Honda en las
proximidades, lleve inmediatamente
el motor fueraborda al concesionario.
Si se encuentra lejos de un
concesionario, realice lo siguiente:

1. Quite la tapa del motor y enjuague
el motor fueraborda con agua dulce
para quitar el agua salada, la arena,
el barro, etc.

Si el motor fueraborda estaba
funcionando en el momento de
sumergirse, puede haber daiio
mecanico, como por ejemplo bielas
dobladas. Si el motor se traba al
arrancar, no intente hacer
funcionar el motor fueraborda
hasta que se haya reparado.

2. Drene el separador de vapor como
se describe en la pagina 167.

3. Cambie el aceite de motor (vea la
pagina 144).

4. Retire las bujias (consulte las
paginas 146—149) y retire el
retenedor del interruptor de parada
de emergencia del interruptor de
parada de emergencia. Opere el
arrancador para expulsar el agua de
los cilindros del motor.
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5. Introduzca una cucharada de aceite
de motor en el orificio de cada
bujia, y tire varias veces de la
cuerda de arranque de emergencia
para lubricar el interior de los
cilindros.

Vuelva a instalar las bujias.

6. Instale la tapa del motor y bloquee
con seguridad la palanca de fijacion
(vea la pagina 66).

7. Intente arrancar el motor.

* Si el motor no arranca, quite las
bujias, limpie y seque los
electrodos y luego reinstale las

bujias e intente arrancar el motor
de nuevo.

el aceite de motor usado muestra
signos de contaminacion por agua,
debera realizarse un segundo
cambio de aceite de motor después
de que el motor funcione durante
1/2 hora.

* Si el motor se pone en marcha y no
hay dafios mecanicos evidentes,
siga teniendo en marcha el motor
durante media hora o mas
(asegurese de que el nivel del agua
sea por lo menos de 100 mm por
encima de la placa anticavitacion).

8. Lleve el motor fueraborda lo mas
pronto posible a un concesionario
de motores fueraborda para que lo
inspeccione y lo revise.

Si habia agua en el carter del motor,
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13. ALMACENAMIENTO

Para mayor vida de servicio util del
motor fueraborda, haga que vea el
motor un concesionario antes de
almacenarlo. No obstante, los
procedimiento siguientes pueden ser
llevados a cabo por Ud., el
propietario, con un minimo de
herramientas.

Combustible

NOTA:
La gasolina se echa a perder con

rapidez dependiendo de factores tales
como la exposicion a la luz, la
temperatura y el tiempo.

En el peor de los casos, la gasolina
puede echarse a perder en 30 dias.

El empleo de gasolina sucia puede
causar serios dafos en el motor
(obstrucciones en el sistema de
combustible, agarrotamiento de
valvulas).

Estos dafios debidos a un combustible
que no esta en buenas condiciones no
estan cubiertos por la garantia.
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Para evitar estas situaciones, siga

estrictamente estas recomendaciones:

* Emplee solo la gasolina
especificada (vea la pagina 69).

* Emplee gasolina nueva y limpia.

e Para aminorar el deterioro,
mantenga la gasolina en un
recipiente de combustible
homologado.

* Si se tiene que almacenar durante
mucho tiempo (mas de 30 dias),
drene el deposito de combustible y
el separador de vapor.

Procedimiento de almacenamiento

A ADVERTENCIA

La gasolina es muy inflamable, y el

valor de gasolina puede explotar y

causar serios dafios personales. No

fume ni permite chispas o llamas
vivas en su zona de trabajo.

* Tenga cuidado de no derramar
combustible. El combustible
derramado o el vapor del
combustible pueden inflamarse.
Si se derrama combustible,
asegurese de que el drea esté seca
antes de guardar o transportar el
motor fueraborda.

* No fume ni permita llamas o
chispas donde el combustible se
drena o almacena.

* MANTENER FUERA DEL
ALCANCE DE LOS NINOS.

1. Desbloquee y extraiga la cubierta
del motor (consulte la pagina 66).
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2. Inspeccione el filtro de combustible
y el separador de agua.

Si se ha acumulado agua en su

interior o si hay una obstruccion,

por ejemplo, sedimentos en la taza,
retire el agua o sustituya el filtro

(pags. 154, 157).

3. Drene la gasolina del tornillo de
drenaje del separador de vapores
(consulte la pagina 167).

4. Confirme que no haya agua o
suciedad mezclada con la gasolina
extraida.

5.Realice la siguiente operacion si
encuentra agua o suciedad
mezclada con la gasolina extraida.
(1) Confirme que el tornillo de

drenaje ha sido apretado.

(2) Mantenga el motor vertical a
medida que conecte un
deposito con gasolina fresca.

(3) Utilice el cebador para
suministrar gasolina fresca al
separador de vapores.

A ATENCION

Utilice siempre el cebador con el
tornillo de drenaje apretado. Si el
tornillo de drenaje esta suelto, la
gasolina se fugara.

(4) Arranque el motor y déjelo
funcionar a ralenti durante 3
minutos.

Arranque siempre el motor en
condiciones normales de
funcionamiento (con la hélice en el
agua). Nunca lo ponga en marcha

mientras la hélice esté fuera del agua.

De lo contrario se dafiara el motor.

(5) Drene la gasolina del tornillo
de drenaje del separador de
vapores (pag. 167).

(6) Confirme que no haya agua o
suciedad mezclada con la
gasolina extraida.

(7) Si encuentra agua o suciedad
en la gasolina extraida, repita
los pasos (1) a (6) hasta que
pueda confirmar que no hay
agua o suciedad.

Drenaje del separador de vapor

A ADVERTENCIA

La gasolina es muy inflamable, y el

valor de gasolina puede explotar y

causar serios dafios personales. No

fume ni permite chispas o llamas
vivas en su zona de trabajo.

MANTENGA LA GASOLINA

ALEJADA DEL ALCANCE DE

LOS NINOS.

* Tenga cuidado para que no se
derrame combustible. Los
derrames de combustible y sus
vapores pueden inflamarse. Si se
derrama combustible, asegurese
de que el area esté seca antes de
guardar o transportar el motor
fueraborda.

* No fume ni permita llamas o
chispas donde el combustible se
drena o almacena.
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ALMACENAMIENTO

COLECTORDE  TUBO DE DRENAJE
ADMISION

TORNILLO DE
DRENAJE

SEPARADOR
DE VAPOR

1. Desmonte la cubierta del motor.

2. Libere el tubo de drenaje del
saliente del multiple de admision y
ponga el extremo del tubo hacia la
parte exterior de la caja inferior del
motor.

3. Afloje el tornillo de drenaje del
separador de vapor.

4. Incline hacia arriba el motor
fueraborda.
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5.Después de que el combustible
empiece a salir por el tubo de
drenaje, incline el motor
fueraborda hacia abajo a la
posicion vertical y espere a que el
separador de vapor termine de
drenar.

Ponga un recipiente adecuado para
que la gasolina caiga en €l.

6. Después del drenaje, apriete el
tornillo de drenaje y fije el tubo de
drenaje en el salida del multiple de
admision.

Aceite del motor

1. Cambie el aceite de motor
(consulte la pagina 144).

2. Retire las bujias (consulte la pagina
146) y retire el retenedor del
interruptor de parada de
emergencia.

3. Vierta 1 o 2 cucharaditas (de 5 a 10
cm3) de aceite de motor limpio en
el cilindro.

4. Gire el motor unas cuantas
revoluciones para distribuir el
aceite en los cilindros.

5. Vuelva a instalar las bujias.



ALMACENAMIENTO

Almacenamiento de la bateria

La manipulacion de la bateria
difiere segun el tipo de bateria y las
instrucciones descritas a
continuacion puede que no sean
aplicables a la bateria de su motor
fueraborda. Consulte las
instrucciones del fabricante de la
bateria.

A ADVERTENCIA

Las baterias producen gases
explosivos: Si se inflaman, la
explosion puede causar lesiones
graves o ceguera.

Proporcione una ventilacion

adecuada durante la carga.

« PELIGRO QUIMICO: El
electrdlito de la bateria contiene
acido sulfarico. Su contacto con
los ojos, la piel, incluso a través
de la ropa, puede causar
quemaduras serias. Utilice una
pantalla para la cara y pongase
ropa de proteccion.

* Mantenga la bateria alejada de
llamas o chispas y no fume en el
drea. ANTIDOTO: Si le ha
entrado electrélito en los ojos,
lavese con agua tibia durante
15 minutos por lo menos, y luego
vaya inmediatamente al médico.

* VENENO: El electrdlito es
venenoso.

ANTIDOTO

— Externo: Lave bien con agua.

— Interno: Beba agua o leche en
grandes cantidades.
A continuacién beba leche de
magnesia o aceite vegetal y
llame inmediatamente a un
médico.

* MANTENGA LA GASOLINA
ALEJADA DEL ALCANCE DE
LOS NINOS.

(+) TERMINAL
(-) TERMINAL

NEGRO

1. Desconecte el cable de a bateria
en el terminal negativo de la misma
(-) y luego en el terminal positivo
de la bateria (+).

2. Quite la bateria limpie los terminales
de bateria y los terminales de cable
de bateria con un cepillo de alambre
o papel de lija.

Limpie la bateria con una solucion
de bicarbonato sodico y agua
caliente teniendo cuidado de que la
solucion ni el agua entren en las
células de la bateria. Seque la
bateria bien.
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ALMACENAMIENTO

3. Llene la bateria con agua destilada
hasta la linea de nivel superior.
Nunca llene demasiado la bateria.

4. Almacene la bateria en una
superficie nivelada en un lugar
fresco, seco y bien ventilado al que

no lleguen los rayos directos del sol.

5.Una vez al mes compruebe la
gravedad especifica del electrolito
y recargue como es debido para
prolongar la vida util de la bateria.
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Posicion del motor fueraborda

SOPORTE PARA MOTOR
FUERABORDA

Transporte y guarde el motor
fueraborda en posicion vertical como
se muestra arriba. Fije la ménsula de
popa al soporte y fije el motor
fueraborda con los pernos y las
tuercas. Guarde el motor fueraborda
en un lugar bien ventilado que no
reciba la luz directa del sol y que no
tenga humedad.

(Puerto colocado lateralmente,
como se indica).

A ADVERTENCIA

No ponga el motor fueraborda
sobre su costado durante largos
periodos de almacenaje. Si se ve
obligado a poner el motor
fueraborda sobre su costado, drene
el aceite del motor, y proteja el
motor fueraborda envolviéndolo
con material de plastico o una
manta como se muestra.



14. ELIMINACION

Para proteger el medio ambiente, no
tire el producto, la bateria, el aceite de
motor, etc. usados en un lugar de
recoleccion de la basura. Observe las
leyes y regulaciones de su localidad o
consulte a su concesionario cuando
deba desechar piezas.
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15. LOCALIZACION Y REPARACION DE AVERIAS

SE ACTIVA EL SISTEMA DE ADVERTENCIA

SINTOMA

CAUSA POSIBLE

REMEDIO

Se enciende el sistema de advertencia de sobrecalentamiento.

« Se enciende el indicador de sobrecalentamiento.

* Suena el zumbador de advertencia de sobrecalentamiento.

* El régimen del motor disminuye y al final se para.

« El régimen del motor no se puede incrementar abriendo el
acelerador.

* El motor se para 20 segundos después de limitar el régimen
del motor.

Orificio de admision de agua de
refrigeracion obstruido.

Limpie el orificio de admision de
agua de refrigeracion.

Rango de calentamiento de las bujias
incorrecto

Extraiga las bujias
(vea las paginas 146 — 149).

* Bomba de agua defectuosa.

* Termostato obstruido.

« Termostato defectuoso.

 Conductor de agua de refrigeracion
obstruido.

* El gas de escape invade el sistema de
refrigeracion.

Consulte a un concesionario
autorizado de motores fueraborda
Honda.

Se enciende el sistema de advertencia de presion de aceite:

+ El indicador de presion de aceite no se enciende.

* Suena el zumbador de aviso de advertencia de presion de
aceite.

* El régimen del motor disminuye.

* El régimen del motor no se puede incrementar abriendo el
acelerador.

Escasez de aceite de motor

Agregar aceite de motor hasta
el nivel especificado (vea la
pagina 67).

Se utilizé un aceite de motor inadecuado.

Cambie el aceite del motor.
(vea la pagina 144).
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LOCALIZACION Y REPARACION DE AVERIAS

SINTOMA

CAUSA POSIBLE

REMEDIO

Se enciende el sistema de advertencia del separador de agua:
* Suena el zumbador de aviso del separador de agua.

El agua se acumula en el separador
de agua.

Limpie el separador de agua (vea la
pagina 154).

Comprobar si se ha acumulado agua
en el depdsito de combustible y la
linea de combustible. Si el
zumbador suena de nuevo, consulte
a un concesionario autorizado de
motores fueraborda Honda.

Se enciende el sistema de advertencia de PGM-FI:

« Se enciende el indicador de PGM-FI.

* El zumbador de advertencia de PGM-FI suena
intermitentemente.

Sistema de advertencia de PGM-FI
defectuoso.

Consulte a un concesionario
autorizado de motores fueraborda
Honda.

Se enciende el sistema de advertencia de ACG:

« Se enciende el indicador de ACG.

* El zumbador de advertencia del ACG suena
intermitentemente.

Tensién de la bateria demasiado alta o
demasiado baja.

Compruebe la bateria (véase la
pagina 150).

ACG defectuoso.

Consulte a un concesionario
autorizado de motores fueraborda
Honda.
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16. ESPECIFICACIONES

MODELO

BF75D K4

Codigo de
descripcion

BBAJ

Tipo

LHG

LRT

Longitud total

900 mm

742 mm

Anchura total

646 mm

459 mm

Altura total

1.576 mm

Altura del peto
de popa

(cuando el angulo
del peto de popa
es de 12°)

537 mm

Masa en seco
(peso)*

167 kg

165 kg

Potencia nominal

55,2 kW (75 CV)

Maxima velocidad

5.000 — 6.000 min! (rpm)

rango
Tipo de motor 4 cilindros en linea OHC, de 4 tiempos
Cilindrada 1.496 cm?

Entrehierro de bujia 0,8 - 0,9 mm

Sistema de direccion
con control remoto

Montado en el motor
control remoto

Sistema de arranque

Arranque eléctrico

Sistema de . .

. Bateria de transistores
encendido
Lubricacion L . .
remoto Lubricacion por presion de bomba trocoidal

Aceite Motor: API estandar (SG, SH, SJ, SL) SAE 10W-30
especificado Caja de engranajes: Aceite para engranajes
hipoides API estandar (GL-4) SAE 90
Capacidad de Motor: Si sustitucion del filtro de aceite
aceite del motor 42L
Con sustitucion del filtro de aceite
44L
Caja de engranajes: 0,95 L
Salida de CC 12V-35A
Slst.ema d'e' Refrigeracion por agua con termostato
refrigeracion
Sistema de Salida de agua
escape
Bujia ZFR6K-9E (NGK)
Bomba de Lado de baja presion. tipo mecanico
combustible Lado de presion alta: tipo eléctrico
Combustible Gasolina sin plomo para automocioén
(91 octanos de investigacion, 86 octanos de
bomba o superior)
Camblqs de Tipo garras: Avance — Punto muerto — Marcha atras
engranajes
?ngul'o' de 30° derecha e izquierda
ireccion
sensor de angulo —4° a 16° (cuando el angulo del peto de popa es de 12°)
Angulo de

inclinacion hacia
arriba

68° (cuando el angulo del peto de popa es de 12°)

* Sin cable de bateria, con hélice
La potencia de los motores fueraborda Honda esta clasificada de acuerdo con ISO8665 (salida del eje de la hélice).
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Angulo de
bovedilla

8°, 12°, 16°, 20°, 24°




ESPECIFICACIONES

MODELO

BF80A K1

Codigo de
descripcion

BBLJ

Tipo

LHT

LRT

XRT

Longitud total

900 mm

742 mm

Anchura total

646 mm

459 mm

Altura total

1.576 mm

1.703 mm

Altura del peto
de popa

(cuando el angulo
del peto de popa
es de 12°)

537 mm

664 mm

Masa en seco
(peso)*

171 kg

165 kg

171 kg

Potencia nominal

58,8 kW (30 CV)

Maxima velocidad

5.000 — 6.000 min! (rpm)

rango
Tipo de motor 4 cilindros en linea OHC, de 4 tiempos
Cilindrada 1.496 cm?

Entrehierro de bujia 0,8—-0,9 mm

Sistema de direccion
con control remoto

Montado en el motor
control remoto

Sistema de arranque

Arranque eléctrico

Sistema de encendido

Bateria de transistores

Lubricacion
remoto

Lubricacion por presion de bomba trocoidal

* Sin cable de bateria, con hélice
La potencia de los motores fueraborda Honda esta clasificada de acuerdo con ISO8665 (salida del eje de la hélice).

Aceite Motor: API estandar (SG, SH, SJ, SL) SAE 10W-30
especificado Caja de engranajes: Aceite para engranajes
hipoides API estandar (GL-4) SAE 90
Capacidad de Motor: Si sustitucion del filtro de aceite
aceite del motor 42L
Con sustitucion del filtro de aceite
44L
Caja de engranajes: 0,95 L
Salida de CC 12V-35A
Slst.ema d'e' Refrigeracion por agua con termostato
refrigeracion
Sistema de Salida de agua
escape
Bujia ZFR6K-9E (NGK)
Bomba de Lado de baja presion. tipo mecanico
combustible Lado de presion alta: tipo eléctrico
Combustible Gasolina sin plomo para automocioén
(91 octanos de investigacion, 86 octanos de bomba o
superior)
Camblqs de Tipo garras: Avance — Punto muerto — Marcha atras
engranajes
A'ngul'or de 30° derecha e izquierda
direccion
sensor de angulo —4° a 16° (cuando el angulo del peto de popa es de 12°)
Angulo de

inclinacion hacia
arriba

68° (cuando el angulo del peto de popa es de 12°)

Angulo de
bovedilla

8°, 12°, 16°, 20°, 24°
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ESPECIFICACIONES

MODELO

BF90D K5

Codigo de
descripcion

BBCJ

Tipo

LHG | LHT LRT [ XRT

Longitud total

900 mm 742 mm

Anchura total

646 mm 459 mm

Altura total

1.576 mm 1.703 mm

Altura del peto
de popa

(cuando el angulo
del peto de popa
es de 12°)

537 mm 664 mm

Masa en seco
(peso)*

168 kg 172 kg 166 kg 172 kg

Potencia nominal

66,2 kKW (90 CV)

Maxima velocidad

5.300 — 6.300 min"! (rpm)

direccion con
control remoto

rango

Tipo de motor 4 cilindros en linea OHC VTEC, de 4 tiempos
Cilindrada 1.496 cm?

Entrehierro de bujia 0,8- 0,9 mm

Sistema de

Montado en el motor
control remoto

Sistema de arranque

Arranque eléctrico

Sistema de . .

. Bateria de transistores
encendido
Lubricacion S . .
remoto Lubricacion por presion de bomba trocoidal

Aceite Motor: API estandar (SG, SH, SJ, SL) SAE 10W-30
especificado Caja de engranajes: Aceite para engranajes
hipoides API estandar (GL-4) SAE 90
Capacidad de Motor: Si sustitucion del filtro de aceite
aceite del motor 42L
Con sustitucion del filtro de aceite
441
Caja de engranajes: 0,95 L
Salida de CC 12V-35A
Slst.ema d'e' Refrigeracion por agua con termostato
refrigeracion
Sistema de Salida de agua
escape
Bujia ZFR6K-9E (NGK)
Bomba de Lado de baja presion. tipo mecanico
combustible Lado de presion alta: tipo eléctrico
Combustible Gasolina sin plomo para automocioén
(91 octanos de investigacion, 86 octanos de bomba o
superior)
Camblqs de Tipo garras: Avance — Punto muerto — Marcha atras
engranajes
A'ngul'or de 30° derecha e izquierda
direccion
sensor de angulo —4° a 16° (cuando el angulo del peto de popa es de 12°)
Angulo de

inclinacion hacia
arriba

68° (cuando el angulo del peto de popa es de 12°)

* Sin cable de bateria, con hélice
La potencia de los motores fueraborda Honda esta clasificada de acuerdo con ISO8665 (salida del eje de la hélice).
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Angulo de
bovedilla

8°, 12°, 16°, 20°, 24°




ESPECIFICACIONES

MODELO

BF100A K1

Codigo de
descripcion

BBMIJ

Tipo

LHT

LRT

\ XRT

Longitud total

900 mm

742

mm

Anchura total

646 mm

459

mm

Altura total

1.576 mm

1.703 mm

Altura del peto
de popa

(cuando el angulo
del peto de popa
es de 12°)

537 mm

664 mm

Masa en seco
(peso)*

172 kg

166 kg

172 kg

Potencia nominal

73,6 kW (100 CV)

Maxima velocidad

5.500 — 6.300 min’! (rpm)

Aceite Motor: API estandar (SG, SH, SJ, SL) SAE 10W-30
especificado Caja de engranajes: Aceite para engranajes
hipoides API estandar (GL-4) SAE 90
Capacidad de Motor: Si sustitucion del filtro de aceite
aceite del motor 42L
Con sustitucion del filtro de aceite
44L
Caja de engranajes: 0,95 L
Salida de CC 12V-35A
Sistema de Refrigeracion por agua con termostato
refrigeracion
Sistema de Salida de agua
escape
Bujia ZFR6K-9E (NGK)
Bomba de Lado de baja presion. tipo mecanico
combustible Lado de presion alta: tipo eléctrico
Combustible Gasolina sin plomo para automocioén
(95 octanos de investigacion, 91 octanos de bomba o
superior)
Cambios de Tipo garras: Avance — Punto muerto — Marcha atras
engranajes
A'ngul'or de 30° derecha e izquierda
direccion
sensor de angulo —4° a 16° (cuando el angulo del peto de popa es de 12°)
Angulo de

inclinacion hacia
arriba

68° (cuando el angulo del peto de popa es de 12°)

rango
Tipo de motor 4 cilindros en linea OHC VTEC, de 4 tiempos
Cilindrada 1.496 cm®
Entrehierro de bujia 0,8 — 0,9 mm
S}Stem% de Montado en el motor
direccion con —

control remoto
control remoto
Sistema de Arranque eléctrico
arranque
Slstemg de Bateria de transistores
encendido
Lubricacién Lubricacion por presion de bomba trocoidal
remoto

Angulo de
bovedilla

8°, 12°, 16°, 20°, 24°

* Sin cable de bateria, con hélice
La potencia de los motores fueraborda Honda esta clasificada de acuerdo con ISO8665 (salida del eje de la hélice).
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ESPECIFICACIONES

Ruido y vibraciones

Indefinicion

MODELO BF75D K4 BF80A K1
SISTEMA DE CONTROL T (caia del timon) R (control remoto) T (cana del timon) R (control remoto)
Nivel de presion sonora en los oidos del operador 82 dB(A) 76 dB(A) 83 dB(A) 81 dB(A)
(2006/42/EC, ICOMIA 39-94)
Indefinicion 2 dB(A) 2 dB(A) 2 dB(A) 1dB(A)
Nivel de potencia de sonido medida 91 dB(A) — 90 dB(A) 91 dB(A)
(Consultar EN ISO3744)
Indefinicion 2 dB(A) — 2 dB(A) 1 dB(A)
Nivel de vibracion en el brazo/mano No supera No supera
(2006/42/EC, ICOMIA 38-94) 2,5 m/s? o 2,5 m/s? o
Indefinicion — — — —
MODELO BF90D K5 BF100A K1
SISTEMA DE CONTROL T (caia del timon) R (control remoto) T (cana del timon) R (control remoto)
Nivel de presion sonora en los oidos del operador 86 dB(A) 81 dB(A) 85 dB(A) 81 dB(A)
(2006/42/EC, ICOMIA 39-94)
Indefinicion 2 dB(A) 2 dB(A) 2 dB(A) 2 dB(A)
Nivel de potencia de sonido medida 95 dB(A) 95 dB(A) 92 dB(A) 91 dB(A)
(Consultar EN ISO3744)
Indefinicion 2 dB(A) 2 dB(A) 2 dB(A) 2 dB(A)
Nivel de vibracion en el brazo/mano No supera No supera
(2006/42/EC, ICOMIA 38-94) 2,5 m/s? o 2,5 m/s? o

Consultar: Norma ICOMIA: debido a que especifica las condiciones de funcionamiento del motor y las condiciones de medicion.
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17. DIRECCIONES DE LOS PRINCIPALES CONCESIONARIOS Honda

Para obtener mas informacion, pongase en contacto con el Centro de informacion para clientes Honda en la direccion o nimero de teléfono siguientes:

Para Europa

AUSTRIA
Honda Motor Europe Ltd
Hondastrafe 1
2351 Wiener Neudorf
Tel.: +43 (0)2236 690 0
Fax: +43 (0)2236 690 480
http://www.honda.at
>4 HondaPP@honda.co.at

BALTIC STATES
(Estonia/Latvia/

Lithuania)
NCG Import Baltics OU
Meistri 12
13517 Tallinn
Harju County Estonia
Tel.: +372 651 7300
Fax: +372 651 7301
P< info.baltic@ncgimport.com

BELARUS

JV “Scanlink” Ltd.
Montazhnikov lane 4th, 5-16
Minsk 220019
Republic of Belarus
Tel.: +375172349999
Fax: +375172380404
P4 honda@scanlink.by

BELGIUM

Honda Motor Europe Ltd
Doornveld 180-184
1731 Zellik
Tel.: +32 2620 10 00
Fax: +32 2620 10 01
http://www.honda.be
P4 bh_pe@honda-eu.com

BULGARIA
Premium Motor Ltd
Andrey Lyapchev Blvd no 34
1797 Sofia
Bulgaria
Tel.: +3592 423 5879
Fax: +3592 423 5879
http://www.hondamotor.bg
< office@hondamotor.bg

CROATIA

Fred Bobek d.o.o.
HONDA MARINE
Put Gaceleza 5b
HR 22211 Vodice
Tel.: 00385 22 444336
Fax.: 00385 22 440500
P4 centrala@honda-croatia.com

CYPRUS
Powerline Products Ltd
Cyprus - Nicosia
Vasilias 18 2232 Latsia
Tel.: 0035799490421
>4 info@powerlinecy.com
http://www.powerlinecy.com

CZECH REPUBLIC

BG Technik cs, a.s.

U Zavodiste 251/8
15900 Prague 5 - Velka
Chuchle
Tel.: +420 2 838 70 850
Fax: +420 2 667 111 45
http://www.honda-stroje.cz

DENMARK
TIMA A/S
Ryttermarken 10
DK-3520 Farum
Tel.: +45 36 34 25 50
Fax: +4536 77 16 30
http://www.tima.dk

FINLAND
OY Brandt AB.
Tuupakantie 7B

01740 Vantaa
Tel.: +358 207757200
Fax: +358 9 878 5276

http://www.brandt.fi

FRANCE
Honda Motor Europe Ltd
Division Produit d’Equipement
Parc d’activités de Pariest,
Allée du ler mai
Croissy Beaubourg BP46, 77312
Marne La Vallée Cedex 2
Tel.: 01 60 37 30 00
Fax: 01 60 37 30 86
http://www.honda.fr
P4 espace-client@honda-eu.com

GERMANY

Honda Deutschland
Niederlassung der Honda Motor
Europe Ltd.

Hanauer Landstrafie 222-224
D-60314 Frankfurt
Tel.: 01805 20 20 90
Fax: +49 (0)69 83 20 20
http://www.honda.de
>4 info@post.honda.de
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DIRECCIONES DE LOS PRINCIPALES CONCESIONARIOS Honda

Para obtener mas informacion, pongase en contacto con el Centro de informacion para clientes Honda en la direccion o nimero de teléfono siguientes:

Para Europa (continuacion)

GREECE

Saracakis Brothers S.A.
71 Leoforos Athinon
10173 Athens
Tel.: +30 210 3497809
Fax: +30 210 3467329
http://www.honda.gr
P4 info@saracakis.gr

HUNGARY

MP Motor Co., Ltd.
Kamaraerdei ut 3.
2040 Budaors
Tel.: +36 23 444 971
Fax: +36 23 444 972
http://www.hondakisgepek.hu
P< info@hondakisgepek.hu

IRELAND
Two Wheels Itd

M350 Business Park, Ballymount
Dublin 12
Tel.: +353 1 4381900
Fax: +353 1 4607851
http://www.hondaireland.ie
P4 sales@hondaireland.ie
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ISRAEL

Mayer’s Cars and Trucks Co.Ltd. -
Honda Division
Shevach 5, Tel Aviv, 6777936
Israel
+972-3-6953162
P4 OrenBe@mct.co.il

ITALY

Honda Motore Europe Ltd
Via della Cecchignola, 13
00143 Roma
Tel.: +848 846 632
Fax: +39 065 4928 400
http://www.hondaitalia.com
P< info.power@honda-eu.com

NORTH MACEDONIA

Fred Bobek d.o.o.
HONDA MARINE
Put Gaceleza 5b
HR 22211 Vodice
Tel.: 00385 22 444336
Fax: 00385 22 440500
D4 centrala@honda-croatia.com

MALTA
The Associated Motors
Company Ltd.

New Street in San Gwakkin Road
Mriehel Bypass, Mriehel QRM17
Tel.: +356 21 498 561
Fax: +356 21 480 150
< mgalea@gasanzammit.com

NORWAY
KELLOX
Box 24, N-141
Trollasveien 36, 1414
Trollasen, Norway
Mobile: +47 47 80 90 00
Phone: +47 64 97 61 00
http://kellox.no/
>4 finn.hoge@kellox.no

POLAND

Aries Power Equipment
Putawska 467
02-844 Warszawa
Tel.: +48 (22) 861 43 01
Fax: +48 (22) 861 43 02
http://www.ariespower.pl
http://www.mojahonda.pl
P4 info@ariespower.pl

PORTUGAL

GROW Productos de Forca
Portugal
Rua Fontes Pereira de Melo, 16
Abrunheira, 2714-506 Sintra
Tel.: +351 211 303 000
Fax: +351 211 303 003
http://www.grow.com.pt
P4 geral@grow.com.pt

ROMANIA

Agrisorg SRL

Sacadat Str Principala
Nr 444/A Jud. Bihor
Romania
Tel.: (+4) 0259 458 336
P< info@agrisorg.com

SERBIA &
MONTENEGRO

Fred Bobek d.o.o.
HONDA MARINE
Put Gaceleza 5b
HR 22211 Vodice
Tel.: 00385 22 444336
Fax.: 00385 22 440500
P4 centrala@honda-croatia.com



DIRECCIONES DE LOS PRINCIPALES CONCESIONARIOS Honda

Para obtener mas informacion, pongase en contacto con el Centro de informacion para clientes Honda en la direccion o nimero de teléfono siguientes:

Para Europa (continuacion)

SLOVAK REPUBLIC
Honda Motor Europe Ltd
Slovensko, organiza¢na zlozka
Prievozska 6 821 09 Bratislava
Tel.: +421 2 32131111
Fax: +4212 32131112
http://www.honda.sk

SLOVENIA

Fred Bobek d.o.o.
HONDA MARINE
Put Gaceleza Sb
HR 22211 Vodice
Tel.: 00385 22 444336
Fax.: 00385 22 440500
P4 centrala@honda-croatia.com

SPAIN & all Provinces

Greens Power Products, S.L.
Poligono Industrial Congost —
Av Ramon Ciurans n°2
08530 La Garriga - Barcelona
Tel.: +34 93 860 50 25
Fax: +34 93 871 81 80
http://www.hondaencasa.com

SWEDEN
Honda Motor Europe Ltd filial
Sverige
Box 31002 - Langhusgatan 4
215 86 Malmo
Tel.: +46 (0)40 600 23 00
Fax: +46 (0)40 600 23 19
http://www.honda.se
P< hpesinfo@honda-eu.com

SWITZERLAND
Honda Motor Europe Ltd.
Succursale de Satigny/Genéve
Rue de la Bergére 5
1242 Satigny
Tel.: +41 (0)22 989 05 00
Fax: +41 (0)22 989 06 60
http://www.honda.ch

TURKEY
Anadolu Motor Uretim Ve
Pazarlama As
Sekerpinar Mah
Albayrak Sok No 4
Cayirova 41420
Kocaeli
Tel.: +90 262 999 23 00
Fax: +90 262 658 94 17
http://www.anadolumotor.com.tr
X antor@antor.com.tr

UKRAINE

Dnipro Motor LLC
3, Bondarsky Alley,
Kyiv, 04073, Ukraine
Tel.: +380 44 537 25 76
Fax: +380 44 501 54 27
P4 igor.lobunets@honda.ua

UNITED KINGDOM

Honda Motor Europe Ltd
Cain Road
Bracknell
Berkshire

RGI12 1 HL
Tel.: +44 (0)845 200 8000
http://www.honda.co.uk
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18. DESCRIPCION GENERAL DEL CONTENIDO DE LA "DECLARACION DE CONFORMIDAD DEL REINO UNIDO"

1) UK-DECLARATION OF CONFORMITY

2) THE UNDERSIGNED, (13), REPRESENTING THE MANUFACTURER, HEREWITH DECLARES
THAT THE PRODUCT IS IN CONFORMITY WITH THE PROVISIONS OF THE FOLLOWING STATUTORY REQUIREMENTS

S12008 No. 1597 ; SI 2016 No. 1091

3) REFERENCE TO DESIGNATED STANDARDS:
EN 61000-6-1: 2007, EN 55012:2007+A1:2009

4) DESCRIPTION OF THE MACHINERY

5) Generic denomination: Outboard engine 6) Function: Propulsion system 7) MAKE: Honda
8) TYPE: 9) SERIAL NUMBER:
10) Manufacturer: Honda Motor Co., Ltd.

2-1-1 Minamiaoyama Minato-ku Tokyo 107-8556 Japan

11) Authorized representative and able to Honda Motor Europe Ltd
compile the technical documentation: Cain Road, Bracknell, Berkshire, RG12 1HL,
United Kingdom

12) SIGNATURE:
13) NAME: 13) 16) DATE: 16)
14) TITLE 15) 17) PLACE: 17)
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19. DESCRIPCION GENERAL DEL CONTENIDO DE LA "DECLARACION DE CONFORMIDAD"

1) EC-DECLARATION OF CONFORMITY

2006/42/EC, 2014/30/EU

3) REFERENCE TO HARMONIZED STANDARDS:
EN 61000-6-1: 2007, EN 55012:2007+A1:2009

4) DESCRIPTION OF THE MACHINERY

2) THE UNDERSIGNED, (13), REPRESENTING THE MANUFACTURER, HEREWITH DECLARES
THAT THE PRODUCT IS IN CONFORMITY WITH THE PROVISIONS OF THE FOLLOWING EC-DIRECTIVES

8) TYPE:

5) Generic denomination: Outboard engine 6) Function: Propulsion system 7) MAKE: Honda/Tohatsu

9) SERIAL. NUMBER:

10) Manufacturer:

11) Authorized representative and able to
compile the technical documentation:

12) SIGNATURE:

13) NAME: 13)

14) TITLE 15)

Honda Motor Co., Ltd.
2-1-1 Minamiaoy ama M inato-ku Tokyo 107-8556 Japan

Honda Motor Europe Ltd — Aalst Office
Wijngaardveld 1 (Noord V)
9300 Aalst - Belgium

16) DATE:

16)

17) PLACE:

17)
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DESCRIPCION GENERAL DEL CONTENIDO DE LA "DECLARACION DE CONFORMIDAD"

1) DECLARATION CE DE CONFORMITE 2) LE SOUSSIGNE, (13), REPRESENTANT DU CONSTRUCTEUR, DECLARE PAR
LA PRESENTE QUE LE PRODUIT EST CONFORME AUX DISPOSITIONS DES DIRECTIVES CE SUIVANTES
3) REFERENCE AUX NORMES HARM ONISEES 4) DESCRIPTION DE MACHINE
5) Denomination générique: moteur hors-bord 6) Fonction : Syteme de propulsion 7) MARQUE
8) TYPE 9) NUMERO DI SERIE 10) CONSTRUCTEUR 11)Représentant autorisé et en charge des éditions de documentation techngiues
12) SIGNATURE 13) NOM 14) TITRE 15) Directeur Qualite 16) DATE 17) LIEU .
francais (FRENCH )
1) DICHIARAZIONE DI CONFORMITA' CE 2) IL SOTTOSCRITTO, (13), RAPPRESENTANTE DEL COSTRUTTORE, DICHIARA
QUI DI SEGUITO CHE IL PRODOTTO E' CONFORME A QUANTO PREVISTO DALLE SEGUENTI DIRETTIVE COMUNITARIE
3) RIFERIMENTO ALLE NORME ARMONIZZATE 4) DESCRIZIONE DELLA MACCHINA
5) Denominazione generica: MOTORE FUORIBORDO 6) Funzione : Sistema di propulsione
7) MARCA 8) TIPO 9) NUMERO DI SERIE 10) FABBRICANTE
11) Rappresentante autorizzato e competente per la compilazione della documentazione tecnica
12) FIRMA 13) NOME 14) TITOLO 15) DIRETTORE DELLA QUALITA' 16) ADDI _17) LUOGO italiano (ITALIAN )
1) EG-KONFORMITATSERKLAUNG 2) DER UNTERZEICHNER, (13), DER DEN HERSTELLER VERTRITT, ERKLART
HIERMIT, DAB DAS PRODUKT IN UBEREINSTIMM UNG MIT DEN BESTIMM UNGEN DER NACHSTEHENDEN EG-RICHTLINIEN IST
3) VERWEIS AUF HARM ONISIERTE NORMEN 4) BESCHREIBUNG DER M ASCHINE
5) Allgemeine Bezeichnung : Auflenbordmotor 6) Funktion : Antriebsart
7) FABRIKAT 8) TYP 9) SERIEN NUMMER 10) HERSTELLER
11) Bevollméchtigter und in der Position, die technische Dokumentation zu erstellen
12) UNTERSCHIFT 13) NAME 14) TITEL 15) Qualitatssi Cherung 16) DATUM 17) ORT deutsch ( GERMAN )
1) EG-VERKLARING VAN OVEREENSTEMMING 2) ONDERGETEKENDE, (13), VERTEGENWOORDIGER VAN DE
FABRIKANT, VERKLAART HIERMEE DAT HET PRODUCT VOLDOET AAN DE BEPALINGEN VAN DE VOLGENDE EG-RICHTLIJNEN
3) REFERENTIE NAAR GEHARMONISEERDE NORMEN 4) BESCHRIJVING VAN DE MACHINE
5) Algemene benaming : buitenboordmotor 6) Functie : Aandrijfsysteem
7) FABRIKAT 8) TYPE 9) SERIEN UMMER 10) FABRIKANT
11) Gemachtigde van de fabrikant en in staat om de technische documentatie samen te stellen
12) HANDTEKENING 13) NAAM 14) TITEL 15) Directeur Kwaliteitszorg 16) DATUM 17) PLAATS nederlands (DUTCH )
1) EK-AHAQXH ENAPMONIZHZ 2) O YIIOTPADQN, (13), EKITPOZQIIONTAX TON KATAZKEYAXTH, AIA TOY IIAPONTOX
AHAQNEIOTI TO ITPOION BPIZKETAI XE ENAPMONIXH ME TIX ITPOBA EYEIZ TON KATQ®I OAHT'IQN THX EE
3) TAPAIIOMIIH XTA ENAPM ONIXMENA ITPOTYTIA 4) IIEPITPA®H MHXANHMATOX
5) I'evikn ovopasio : EEoAéppua pmyavy  6) Aerrovpyia : Zdotnpa [Tpéwong
7) EPTOXTAXIO KATAXKEYHX 8) TYIIOX 9) APIOMOX XEIPAY 10) KATAXKEYAXTHX
11) E&ovo1080Ttnpévog avTmpoommog Kot ivar o 0€omn va kotaptioet Tov Texvikd gdkelo
12) YIIOTPA®H 13) ONOMA 14) TITAOX 15) YrevOvvog Mowmnrag 16) HMEPOMHNIA 17) TOIIOX E)lnvika ( GREEK )
1) EF OVERENSSTEM M ELSESERKLARING 2) UNDERTEGNEDE, (13), DER PEPRASENTERER FABRIKANTEN, ERKLARER
HERMED AT PRODUKTET ER I OVERENSSTEMM ELSE MED BESTEM M ELSERNE I FOLGE EF DIREKTIVERNE
3) REFERENCE TIL HARM ONISEREDE STANDARDER 4) BESKRIVELSE AF M ASKINEN
5)) FALLESBETEGNELSE : Utenbordsmotor 6) ANVENDELSE : Fremdrivningssystem 7) FABRIKANT
8) TYPE 9) SERIEN UMMER 10) FABRIKANT
11) AUTORISERET REPRESENTANT OG I STAND TIL AT UDARBEJDE DEN TEKNISKE DOKUMENTATION
12) SIGNATURE 13) NAVN 14) TITEL 15) Kvalitets Leder 16) DATO 17) STED dansk (DANISH)
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DESCRIPCION GENERAL DEL CONTENIDO DE LA "DECLARACION DE CONFORMIDAD"

1) DECLARACION DE CONFORMIDAD 2) EL ABAJO FIRMANTE, (13), EN REPRESENTACION DE FABRICANTE, DECLARA
QUE EL PRODUCTO ES CONFORME CON LAS DISPOSICIONES DE LAS SIGUIENTES DIRECTIVAS CE
3) REFERENCIA A ESTANDARES ARMONIZADOS 4) DESCRIPCION DE LA MAQUINARIA
5) Denominacion genérica : Motor fueraborda 6) Funcion : Sistema de propulsion 7) MARCA
8) TIPO 9) NUMERO DE SERIE 10) FABRICANTE 11) Representante autorizado que puede compilar el expediente técnico
12) FIRMA 13) NOMBRE 14) CARGO 15) Director de calidad 16) FECHA 17) LUGAR -
espaiiol (SPANISH)

1)DECLARACAO CE DE CONFORMIDADE 2) O ABAIXO ASSINADO, (13), EM REPRESENTACAO DO FABRICANTE, PELA

PRESENTE DECLARA QUE O PRODUTO ESTA EM CONFORMIDADE COM O ESTABELECIDO NAS SEGUINTES DIRECTIVAS
COMUNITARIAS 3) REFERENCIA ASNORMAS HARMONIZADAS 4) DESCRICAO DA MAQUINA

5) Denominagdo genérica : Motor fora de borda 6) Fungio : Sistema propulsor

7)MARCA 8) TIPO 9) NUMERO DE SERIE 10) FABRICANTE

11) Mandatério com capacidade para compilar documentagdo técnica

12) ASSINATURA 13) NOME 14) TITULO 15) Director de Qualidade 16) DATA 17) LOCAL portugués (PORTUGUESE )
1) EY-VAATIMUSTENM UKAISUUSVAKUUTUS 2) ALLEKIRJOITTANUT, (13), JOKA EDUSTAA VALMISTAJAA,

VAKUUTTAA TATEN, ETTA TUOTE ON SEURAAVIEN EU-DIREKTIIVIEN VAATIMUSTEN MUKAINEN

3) VITTAUS YHTEISIIN STANDARDEIHIN 4) KUVAUS LAITTEESTA

5)) Yleisarvoméird : Peramoottori 6) Toiminto : Tyontojarjestelmd 7) MERKKI 8) MALLI

9) SARJANUMERO 10) VALMISTAJA 11) Valmistajan edustaja ja teknisten dokumettien laatia

12) ALLEKIRJOITUS 13) NIMI 14) TITTELI 15) Laatupillikko

16) PAITVAMAARA 17) PAIKKA suomi / suomen kieli (FINNISH)
1) EO-JIEKJTAPAIIMA 3A CBOTBETCTBHME 2) 1OJIYV IO CAJIMAT CE (13), IPEJACTABJIABAIL IMCTPUBY TOPA,

JEKJIAPUPA, YE [TPOJIYKTA CBOTBETCTBA HA U3CKBAHUSATA HA CJIEJHUTE EBPOTIENCKU JINPEKTUBU

3) CLOTBETCTBUE C XAPMOHU3UPAHUTE CTAHJIAPTH 4) OITMCAHME HA APTHUKYJIA

5) O6uo HauvenoBanue : UI3BBH BOPJIOBU IBUT'ATEJL 6) ®yukims : 3a/1BIKBalia cucremMa

7) MAPKA 8) TUIT 9) CEPUEH HOMEP 10) ITIPOU3BOJAUTE

11) Y 1rbIHOMOLIEH IIp €/ICTABUTEN U OTTOBOP HUK 32 CHCTABSIHE HA TEXHUYECKA JOKY MEHTALMS

12) IOAITUC 13) UME 14) TUTJIA 15) MEHWJDKBP HA KAYECTBOTO 16) IATA 17) MACTO obarapekn ( BULGARIAN )

1) EG-FORSAKRAN OM OVERENSSTAMMELSE 2) UNDERTECKNAD, (13), REPRESENTERANDE TILLVERKARE,

FORSAKRAR HARMED ATT PRODUKTEN OVERENSSTAMMER MED BESTAMM ELSERNA I FOLJANDE EG-DIREKTIVE

3) REFERERANDE TILL HARM ONISERADE STANDARDER 4) BESKRIVNING AV UTRUSTNINGEN

5) Allmén bendmning : Utomborosmotor 6) Funktion : Framdrivningssystem

7) MERKKI 8) TYPBETECKNING 9) SERIENUMER 10) TILLVERKARE

11) Auktoriserad representant och ska kunna sammanstilla teknisk dokumentationen.

12) SIGNATUR 13) NAMN 14) TITEL 15) Kvalitetschef 16) DATUM 17) ORT svenska (SWEDISH )
1) DEKLARACJA ZGODNOSCI WE 2) NIZEJ PODPISANY (13), REPREZENTUJACY PRODUCENTA, DEKLARUJE Z CALA
ODPOWIEDZIALNOSCIA, ZE PRODUKT SPELNIA WYMAGANIA ZAWARTE W NASTEPUJACYCH DYREKTYWACH UNIJNYCH

3) ZASTOSOWANE NORMY ZHARM ONIZOWANE 4) OPIS URZADZENIA

5) Ogodlne okreslenie : Silnik zaburtowy 6) Funkcja: Uktad napedowy

7) MARKA 8) TYP 9) NUMERY SERYJNE 10) PRODUCENT

11) Upowazniony Przedstawiciel oraz osoba upowazniona do przy gotowania dokumentacji technicznej 12) PODPIS

13) NAZWISKO 14) TYTUL 15) Menadzer Jakosci 16) DATA 17) MIEJSCE polski (POLISH )
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DESCRIPCION GENERAL DEL CONTENIDO DE LA "DECLARACION DE CONFORMIDAD"

DM EGFELELOSEGI NYILATKOZAT 2)ALULIROTT (13), MINT A GYARTO KEPVISELOJE NYILATKOZIK, HOGY AZ ALABBI

TERMEK MINDENBEN MEGFELEL A KOVETKEZO EC ELOIRASOK RENDELKEZESEINEK: 98/37/EC, 89/336/EEC-93/68/EC:
3)OSSZHANGBAN A KOV. SZABVANYOKKAL 4)A GEP LEIRASA

5) Altalanos megnevezes : KULSO CSONAKMOTOR 6) Funkcio : Hajtas rendszer

7) GYARTOTTA 8) TIPUS 9) SORSZAM 10) GYARTO 11) M eghatalmazott képviseldje és képes Osszeallitani a miiszaki dokumentaciot.

12) ALAIRAS 13) NEV 14) BEOSZTAS

15) MINOSEGI IGAZGATO 16) KELTEZES DATUMA 17) KELTEZES HELYE magyar ( HUNGARIAN )

1)Prohlaseni o shodé 2) ZASTUPCE VYROBCE (13), SVYM PODPISEM POTVRZUIE, ZE DANY VYROBEK JE V

SOULADU S NASLEDUJICIMI SM ERNICEMI A NORMAMI EVROPSKEHO SPOLECENSTVi:

3) ODKAZ NA HARM ONIZOVANE NORMY: 4) POPIS VYROBKU

5) Vieobecné oznaceni : ZAVESNY LODNI MOTOR 6) Funkce : Pohonny systém

7) ZNACKA: 8) TYP: 9) VYROBNI CISLO: 10) VYROBCE: 1 1) Zplnomocnény zastupce a osoba povéfend kompletaci technické dokumentace
12) PODPIS: 13) IMENO: 14) POZICE 15) Manazer kvality 16) DATUM: 17) MISTO:

CeStina (CZECH)

1) ES VYHLASENIE O ZHODE 2) DOLUPODPISANY, (13), ZASTUPUJUCI VYROBCU, TYMTO DEKLARUJE, ZE

PRODUKT JE VSULADE S USTANOVENIAMI NASLEDOVNYCH SMERNJC ES

3) REFERENCIA K HARMONIZOVANYM STANDARDOM 4) IDENTIFIKACIA STROJOV

5) Druhové oznacenie : ZAVESNYI_ODNY MOTOR 6) Funkcia : Systém pohonu

7) VYROBCA/ZNACKA 8) TYP 9) SERIOVE CISLO

10) VYROBCA 11) Autorizovany zastupca schopny zostavit technickii dokumentéciu 12) PODPIS 13) MENO 14) POZICIA

15) MANAZER KVALITY 16) DATUM 17) MIESTO slovencina (SLOVAK)
1) EF SAMSVARSZRKLERING 2) UNDERTEGNEDE, (13), SOM REPRESENTERER FABRIKANTEN, ERKLARER

HERVED AT PRODUKTET ER I OVERENSSTEM M ELSE MED BESTEM M ELSENE I FOLGENDE EU DIREKTIV

3) REFERANSER TIL HARM ONISEREDE STANDARDER 4) BESKRIVELSE AV M ASKINEN

5) Felles benevnelse : Utenbordsmotor 6) Funksjon : Fremdrifts system

7) FABRIKANT 8) TYPE 9) SERIENUMMER 10) FABRIKANT 11) Autorisert representant ogi stand til & utarbeide den tekniske dokumentasjonen
12) SIGNATUR 13) NAVN 14) TITTEL 15) Kvalitetssjef 16) DATO 17) STED

norsk (NORWEGIAN)
1) DECLARATIE DE CONFORMITATE. 2) SUBSEMNATUL, (13), REPREZENTAND PE PRODUCATOR, DECLAR PRIN PREZE
NTA CA PRODUSUL ESTE IN CONFORMITATE CU PREVEDERILE URMATOARELOR DIRECTIVE CE
3) REFERIRE LA STANDARDELE ARMONIZATE: 4) DESCRIEREA ECHIPAMENTULUI
5) Denumire generica: MOTOR IN AFARA BORDULUI (EXTERN) 6) Domeniu de utilizare : Sistem de propulsie
7) MARCA 8) TIPUL 9) NUMAR DE SERIE 10) PRODUCATOR 11) Reprezentant autorizat si abilitat sa realizeze documentatie tehnica
12) SEMNATURA 13) NUME 14) TITLUL 15) DIRECTOR DE CALITATE 16) DATA 17) LOCATIE

romani (ROMANIAN)
1)EU VASTAVUSDEKLARATSIOON 2)ALLAKIRJUTANU, (13), ESINDADES TOOTJAT, DEKLAREERIB SIINKOHAL,
ET TOODE ON VASTAVUSES JARGMISTE EC DIREKTIIVIDE SATETEGA
3)VIIDE UHTLUSTATUD STANDARDITELE: 4)M EHHANISMI KIRJELDUS
5)Uldnimetus : Pardaviline mootor 6) Funktsiooon : Toukursiisteem
7T)VALMISTAJA: 8)TUUP: 9)SEERIANUM BER:
10)TOOTIJA: 11) Volitatud esindaja, kes on pédev taitma tehnilist dokumentatsiooni 12)ALLKIRI: 13)NIMI: 14)AMET
15)Kvaliteedijuht 16)KUUPAEV: 17)KOHT: eesti (ESTONIAN )
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DESCRIPCION GENERAL DEL CONTENIDO DE LA "DECLARACION DE CONFORMIDAD"

1) EK ATBILSTIBAS DEKLARACIJA 2) ZEMAK MINETAIS, (13), KA RAZOTAJA PARSTAVIS AR SO APSTIPRINA, KA SIS
PRODUKTS PILNIBA ATBILST VISIEM STANDARTIEM, KAS ATRUNATI SEKOJOSAJAS EC-DIREKTIVAS
3) Atsaucoties uz saskanotajiem standartiem 4) Iekartas apraksts
5) Vispargjais nosukums : Piekarinamais laivas dzingjs 6) Funkcija: Virzosa spéka sistéma
7) Precu zime 8) Tips 9) Sérijas numurs 10) Izgatavotajs 11) Autoriz&tais parstavis, kas sp&j sastadit tehnisko dokumentaciju 12) Paraksts
13) Vards, Uzvards 14) Tituls 15) Kvalitates vaditajs 16) Datums 17) Vieta
latvieSu (LATVIAN)

1) EB ATITIKTIES DEKLARACIJA 2) ZEMIAUI PASIRASES, (13), ATSTOVAUJANTIS GAMINTOJA DEKLARUOJA
KAD PRODUKTAS ATITINKA REIKALAVIMUS PAGAL SIAS EB DIREKTYVAS.
3) NUORODA | HARMONIZUOTUS STANDARTUS. 4) MASINOS APRASYMAS.
5) Bendras pavadinimas : PAKABINAMAS VARIKLIS 6) Funkcija : Varomasis bidas 7) MARKE.
8) TIPAS 9) SERIJINISNUMERIS. 10) GAMINTOJAS. 11) [galiotasis atstovas ir galintis sudaryti techning dokumentacija 12) PARASAS.
13) V.PAVARDE 14) PAREIGOS 15) KOKYBES VADYBININKAS. 16) DATA. 17) VIETA
lietuviy kalba ( LITHUANIAN )
1) ES-DEKLARACIJA O USTREZNOSTI 2) PODPISANI (13), PREDSTAVNIK PROIZVAJALCA, IZJAVLJAM DA IZDELKI
USTREZAJO NASLEDNJIM DEKLARACIJAM
3) SKLADNOST Z NASLEDNJIMI STANDARDI 4) OPIS IZDELKOV
5) Vrsta stroja : Izvenkrmni motorji 6) Funkcija : Pogonski sistem
7) PROIZVAJA 8) TIP 9) SERIJSKA STEVILKA 10) PROIZVAJALEC
11) Pooblas¢eni predstavnik ki lahko predlozi tehni¢no dokumentacijo
12) PODPIS 13) IME 14) FUNKCIJA 15) Direktor presoje 16) DATUM 17) KRAJ slovens¢ina (SLOVENIAN )
1) EB-YFIRLYSING 2) UNDIRRITADUR HR, (13) LYSI YFIR FYRIR HOND FRAMLEIDANDA AD VARAN UPPFYLLIR
EFTIRFARANDI EC-TILSKIPANIR 3) TILVISUN UM HEILDARSTADAL 4) LYSING A VELBUNADI
5) Flokkur : Utanbordsmétorar 6) Virkni : kntiningsafl kerfi 7) FRAMLEIDSLA 8) GERD 9) SERIALNUMER 10) FRAMLEIDANDI
11) Loggildir adilar og feer um ad taka saman taekniskjélin 12) UNDIRSKRIFT 13) NAFN 14) TITILL
15) Skraningarstjori 16) DAGSETNING 17) STADUR

Islenska (ICELANDIC)

1) AT UYGUNLUK BEYANI 2) ASAGIDA iIMZASI BULUNAN VE IMALATCININ YETKILI TEMSILCISI OLAN (13)
URUNUN SU AT YONETM ELIKLERININ HUKUM LERINE UYGUN OLDUGUNU BEYAN EDER.
3) UYUMLASTIRILMIS STANDARTLARA ATIF 4) MAKINANIN TARIFi
5) Flokkur : Distan takma motor 6) Virkni : tahrik sistemi 7) MARKA 8) TipP
9) SERI NUM ARASI 10) IMALATCI 11) Teknik dosyay1 hazirlamakla yetkili olan Toplulukta yerlesik yetkili temsilci
12)IMZA 13) ADI 14) UNVANI 15) Homologasyon Yéneticisi 16) TARIH 17) YER
Tiirk (TURKIS H)

1)EK-IZJAVA O SUKLADNOSTI 2)POTPISANI (13), PREDSTAVNIK PROIZVOPACA, IZJAVLJUJE DA JE PROIZVOD U

SUKLADNOSTI S ODREDBAM A SLJEDECEG EK PROPISA

3)REFERENCA NA USKLADENE NORME 4)OPIS STROJA

5)Op¢a vrijednost : Vanbrodski motor 6)Funkcionalnost : Pogonski sustav

TIZRADIO 8)TIP

9)SERIJSKI BROJ 10)PROIZVODAC 11) Ovlaiteni predstavnik i osoba za sastavljanje tehnictke dokumentacije 12) POTPIS 13) IME

14) TITULA 15) Upravitelj homologacije 16) DATUM 17) MJESTO hrvatski (CROATIAN)
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20. INDICE

A
Acoplador de la interfaz NMEA....53
Almacenamiento..............cceeueeneen. 166
Altura del peto de popa.................. 56
Anclaje
TIPO Gureeeveereeeeecee e 119
TIPO Tareereeieee e 120
Arranque del motor
Arranque de emergencia............ 93
Tipo Heveoeveveeeeeeeee 81
Tipo Rl .o 85
Tipos R2, R3....cccvviviiieien, 89
Ajustador de la friccion del
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