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Nous vous remercions d'avoir acheté
un moteur hors-bord Honda.

Ce manuel couvre I'utilisation et
I'entretien du moteur hors-bord
Honda BF350A/BF300A.

Toutes les informations de cette
publication sont basées sur les
données produit les plus récentes
disponibles au moment de la mise
Sous presse.

Honda Motor Co., Ltd. se réserve le
droit d'apporter des modifications a
tout moment, sans préavis et sans
aucun engagement de sa part.

Aucune partie de cette publication
ne peut étre reproduite sans
autorisation écrite.

Ce manuel doit étre considéré
comme faisant partie intégrante du
moteur hors-bord et devrait rester
a l'acheteur s'il est revendu.

Pour obtenir de plus amples
informations sur I'équipement en
option, reportez-vous au manuel
d'utilisation fourni avec I'‘équipement.

Tout au long de ce manuel, des
consignes de sécurité sont désignées
par les termes et symboles suivants.
Voici ce qu'ils signifient :

A DANGER

Indique que si les instructions
ne sont pas suivies, cela AURA
pour conséquence des

blessures graves ou mortelles.

A AVERTISSEMENT

Indique une forte possibilité de
blessures graves ou mortelles si
les instructions ne sont pas
suivies.

A PRECAUTION

Signale une forte possibilité de
blessures ou de détériorations
matérielles si les instructions ne
sont pas respectées.

REMARQUE

« Signale une possibilité de
détériorations matérielles si les
instructions ne sont pas
respectées.

REMARQUE :
Apporte des informations utiles.

Si un probléme survient, ou en cas
de questions au sujet du moteur

hors-bord, il convient de consulter
un concessionnaire Honda agréé.

A AVERTISSEMENT

Les moteurs hors-bord Honda sont
congus pour fonctionner en toute
sécurité et en toute fiabilité s'ils sont
utilisés conformément aux
instructions. Il convient de lire et
comprendre le manuel d'utilisation
avant d'utiliser le moteur hors-bord.
Le non-respect de cette consigne
peut entrainer des blessures ou des
dommages matériels.

Honda Motor Co., Ltd. 2025, Tous
droits réservés



Codes d'identification des commandes et des fonctions

Modéle BF300A BF350A
Type XDo UDo XCDo UCDo XDo UDo XCDo UCDo
638 mm ° . ° °
Hauteur de tableau
765 mm . ° ° °
Arbre d'hélice rotatif standard ° ° ° .
Arbre d'hélice contre-rotatif ° . ° .

REMARQUE :

Noter que les types de moteur hors-bord différent en fonction des pays dans lesquels ils sont vendus.

Les types de moteurs BF300A/BF350A suivants sont livrés en fonction de la longueur d'arbre et du sens de rotation de I'arbre de

transmission.
CODE DE TYPE

Exemple
X C D o

j — Destination
Commande a distance

D : conduite par cable (DBW)

Sens de rotation de I'arbre d'hélice

C: équipé de I'arbre d'hélice contre-rotatif.

Aucun : I'arbre d'hélice rotatif standard est équipé.
Hauteur de tableau

X:638 mm, U:765 mm




Comment déterminer la direction dans
laquelle tourne I'arbre d'hélice

Le sens de rotation de |'arbre d'hélice peut étre
déterminé en fonction de la présence ou non d'une
rainure dans le support de I'arbre d'hélice.

« Avec rainure : a contre-rotation

« Sans rainure : rotation standard

AVEC RAINURE SANS RAINURE
.. RAINURE .
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Types de commande a distance

Le type de commande a distance est classé dans les
deux catégories suivantes en fonction de la position
du boitier de commande.

« Type a montage encastré (type DBW) : type D1

« Type a montage sur console (type DBW) : type D2

Vérifier le type de votre moteur hors-bord et veuillez
lire attentivement ce manuel avant de I'utiliser. Les
textes ne contenant pas d'indication de type sont des
informations et/ou des procédures communes a tous
les types.



Emplacements du numéro de série
NUMERO DE SERIE DU CADRE

Enregistrer les numéros de série
du cadre et du moteur pour
référence. Se reporter aux
numéros de série lors de la
commande de pieces et lors de
demandes de renseignements
techniques ou de garantie.

Le numéro de série du cadre est
estampillé sur une plaque fixée sur le
coté gauche du support de poupe.

Numéro de série du cadre :

NUMERO DE SERIE DU MOTEUR

Le numéro de série du moteur est
estampillé sur le coté gauche du
moteur.

Numéro de série du moteur :

4

Marques commerciales
NMEA2000® est une marque
déposée de National Marine
Electronics Association, Inc.
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1. SECURITE

INFORMATIONS DE SECURITE

Pour votre sécurité et celle des
autres, priere de respecter les
consignes suivantes.

Responsabilités de I'utilisateur

& L]

+ Le moteur hors-bord Honda a
été concu pour fonctionner de
maniére fiable et en toute
sécurité s'il est utilisé
conformément aux instructions.
Lire attentivement ce manuel
d'utilisation et en assimiler le
contenu avant d'utiliser le
moteur hors-bord. Le non-
respect de cette consigne peut
entrainer des blessures ou des
dommages matériels.

= £

A |
A\ ()| <e3 <&
F%(’%%R F%(’%%R

Passer au point mort, puis passer
en marche arriére a bas régime
moteur.

Ne pas passer en marche arriére
brusquement lorsque le régime
moteur est éleveé.
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» L'essence est nocive, voire

mortelle si elle est ingérée. Tenir
le réservoir de carburant hors
de portée des enfants.

L'essence est une substance
extrémement inflammable qui peut
exploser dans certaines conditions.
Faire le plein dans un endroit bien
aéré et avec le moteur arrété.

 Ne pas fumer ni autoriser de

flammes ou d'étincelles dans la
zone de ravitaillement ou de
stockage d'essence.

Ne pas trop remplir le réservoir de
carburant. Apres avoir fait le plein,
vérifier que le bouchon du réservoir
d'essence est correctement fermé a
fond.

Faire attention a ne pas renverser de
carburant lors du plein. Des vapeurs
de carburant ou du carburant
renversé peuvent s'enflammer.

En cas de déversement de carburant,
s'assurer que le carburant renversé a
séché avant de démarrer le moteur.
Il faut savoir comment arréter
rapidement le moteur en cas
d'urgence. Bien assimiler ['utilisation
de toutes les commandes.

Ne pas dépasser la puissance
préconisée par le fabricant du
bateau et vérifier que le moteur
hors-bord est bien monté.

Ne jamais permettre a quiconque
d'utiliser le moteur hors-bord sans
lui avoir donné les instructions
appropriées.

Arréter immédiatement le moteur si
quelqu'un tombe par-dessus bord.



1. SECURITE

Ne pas mettre le moteur en
marche si quelqu'un est dans
I'eau a proximité du bateau.

Bien attacher le cordon du
contacteur d'arrét d'urgence au
pilote.

Avant d'utiliser le moteur
hors-bord, se familiariser avec
I'ensemble des lois et reglements
concernant la navigation de
plaisance et |'utilisation de
moteurs hors-bord.

Ne jamais essayer d'apporter
des modifications au moteur
hors-bord.

Toujours porter un gilet de
sauvetage a bord.

Ne pas utiliser le moteur hors-
bord sans son capot moteur. Les
pieces mobiles exposées peuvent
provoquer des blessures.

Ne jamais déposer les dispositifs
de protection, les plaques de
mise en garde, les écrans, les
capots ou les dispositifs de
sécurité ; ces piéces ont pour but
d'assurer votre sécurité.

Risques de briilures

Le moteur et le systeme
d'échappement deviennent
extrémement chauds lorsque le
moteur tourne et ils le restent
pendant un certain temps apres

I'arrét du moteur. Le contact avec

des piéces chaudes risque de
provoquer des brilures graves ou
d'enflammer certaines matieres.

« Eviter de toucher au systeme
d'échappement ou au moteur
tant qu'ils sont chauds.

« Laisser le moteur refroidir avant
de le transporter ou d'effectuer
une opération d'entretien.

Risque d'intoxication au

monoxyde de carbone

Les gaz d'échappement

contiennent du monoxyde de

carbone, un gaz toxique incolore
et inodore. Les gaz
d'échappement peuvent
provoquer des évanouissements
et étre mortels.

+ Si le moteur tourne dans un
endroit confiné, ou méme
partiellement confiné, la
concentration des gaz
d'échappement dans l'air peut
devenir dangereuse. Vérifier
que l'aération est correcte pour
éviter une accumulation
excessive de gaz
d'échappement.
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1. SECURITE

Prudence face aux obstacles
sous-marins

Dans les eaux présentant un
risque de collision avec des
obstacles sous-marins ou des
débris flottants, réduire votre

vitesse et naviguer avec prudence.

En cas de collision, I'impact peut
entrainer un accident grave ou
des blessures corporelles.

* Des pieces du moteur hors-
bord endommagé peuvent se
détacher et étre projetées a
I'intérieur du bateau.

« Les passagers pourraient étre
éjectés en raison d'une
décélération soudaine.

* Le moteur hors-bord ou la
coque pourraient étre
endommageés.

12

Si vous rencontrez un obstacle
sous-marin en cours de route,
arréter immédiatement le moteur
et vérifier que le moteur hors-
bord ne présente pas de
probleme. (Voir page 137)
L'utilisation continue dans un état
endommagé peut compromettre
la sécurité de la navigation et
entrainer des conséquences
graves.




2. EMPLACEMENTS DES ETIQUETTES DE SECURITE

Ces étiquettes se trouvent aux endroits indiqués.

Elles vous avertissent de risques potentiels pouvant entrainer des blessures graves.

Les étiquettes sont considérées comme faisant partie intégrante du moteur hors-bord.

Lire attentivement ces étiquettes, de méme que les avertissements et les remarques de sécurité figurant dans
ce manuel.

Si une étiquette se décolle ou devient illisible, contacter votre concessionnaire de moteurs hors-bord Honda
pour demander une étiquette de rechange.

LIRE LE MANUEL D'UTILISATION
CHANGEMENT DE VITESSE

T .=
A\ || <e*|<e® gl

N N
F<—O0—>rRF<—0—>R - \§
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2. EMPLACEMENTS DES ETIQUETTES DE SECURITE

EMPLACEMENT DU MARQUAGE CE/UKCA [types européens]

MARQUAGE CE/UKCA
[Exemple : BF350A]
e

~

(1) Nom du modeéle
(2) Nom de la gamme de moteurs
€ EE (3) Code de changement de modele

mineur
Rated power | 2 ] (4) Nom de type
Mass ®) (5) Code année

(6) Code mois
(7) Puissance continue
5G| (8) Masse seéche (poids) (avec hélice)

(11)

| 12) (9) Pays de fabrication
(10)Numéro de série du cadre (Type et
I a2 numéro de série de la déclaration
de conformité)
(11)Fabricant et adresse
(12) Nom et adresse du représentant agréé
(13)Numéro d'identification de
I'organisme notifié
\_ J
Code année M N P R S T \Y w X Y
Année de fabrication 20212022 |2023|2024|2025|2026|2027|2028 2029|2030
Code mois A B C D E F G H ) K L M
Mois de fabrication 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 12

Le nom et I'adresse du fabricant, du représentant agréé et de I'importateur figurent dans la
DESCRIPTION DU CONTENU de la « Déclaration de conformité » du présent manuel
d'utilisation.

14



3. IDENTIFICATION DES COMPOSANTS

CAPOT MOTEUR

COMMUTATEUR DU CAPOT MOTEUR
DE RELEVAGE

ASSISTE
ORIFICE DE RALENTI

ORIFICE DE CONTROLE
DE L'EAU DE
REFROIDISSEMENT

BOULON DE VIDANGE

RACCORD DE
RINCAGE

LEVIER DE
VERROUILLAGE -
DE RELEVAGE [

LEVIER DE VERROUILLAGE

D'HUILE MOTEUR \\\N

LEVIER DE
VERROUILLAGE
DU CAPOT
MOTEUR

LEVIER DE
_. VERROUILLAGE
DE RELEVAGE

i PRESSE DE
/ FIXATION

PRESSE DE 7| \\i LOQUET DE
FIXATION e ANODE \ \ DEBLOCAGE
- ): — MANUEL

ANODE - ANODE—_ [ = oriices
ORIFICES ‘—ﬁg;;_x,\ T — D'ADMISSION DE
D'ADMISSION DE~<——_ PLAQUE L'EAU DE
L'EAU DE e ANTICAVITATION . ......>%.  REFROIDISSEMENT
REFROIDISSEMENT e »e

ORIFICE D'ECHAPPEMENT/ ANODE

ORIFICE DE SORTIE DE L'EAU

HELICE
(vendue séparément)

15



3. IDENTIFICATION DES COMPOSANTS

BOUCHON DE REMPLISSAGE D'HUILE

BOITIER DE
RACCORDEMENT BOUGIES
FUSIBLES
BOUGIES ( ) (sous la

(sous la Ipobine) “" bobine)

»

JAUGE DE NIVEAU D'HUILE CONNECTEUR D'INTERFACE NMEA

FILTRE A CARBURANT AVEC SEPARATEUR
D'EAU (COTE BASSE PRESSION)

* La figure ci-dessus représente le moteur avec le couvercle de gache avant et le couvercle de gache arriére déposés.

16



3. IDENTIFICATION DES COMPOSANTS

BOITIER DE COMMANDE A DISTANCE
(équipement en option)

TYPE DE MONTAGE ENCASTRE (type D1)

LEVIER DE COMMANDE A DISTANCE

COMMUTATEUR @

LEVIER DE
DEBLOCAGE DU

DE RELEVAGE/ ( POINT MORT
D'INCLINAISON

ASSISTE CONTACTEURS
CONTACTEUR DE SELECTION

D'ARRET D'URGENCE

AGRAFE DU
CONTACTEUR T
D'ARRET D'URGENCE CORDON DU CONTACTEUR

D'ARRET D'URGENCE

MONTAGE SUR CONSOLE (type D2)
(TYPE A UN SEUL MOTEUR HORS-BORD)

LEVIER DE COMMANDE A
DISTANCE

LEVIER DE
DEBLOCAGE DU
POINT MORT

COMMUTATEUR
DE RELEVAGE/
D'INCLINAISON

| CONTACTEURS
ASSISTE

DE SELECTION

(TYPE A DEUX MOTEURS HORS-BORD)

LEVIERS DE COMMANDE
A DISTANCE

COMMUTATEUR
DE RELEVAGE/
D'INCLINAISON

CONTACTEURS
ASSISTE

DE SELECTION

17



3. IDENTIFICATION DES COMPOSANTS

PANNEAU DE CONTACTEURS A CLE
(équipement en option)

(Clé pormale avec commutateur de DEMARRAGE/
ARRET)

COMMUTATEUR
D'ALIMENTATION
0

CONTACTEUR
D'ARRET D'URGENCE

AGRAFE DU
CONTACTEUR

D'ARRET
/ D'URGENCE
=~ CORDON DU
CONTACTEUR
TYPE HORIZONTAL D'ARRET
D'URGENCE

TYPE VERTICAL

18

(Clé pormale sans commutateur de DEMARRAGE/
ARRET)

CONTACTEUR
D'ALLUMAGE

TYPE VERTICAL



3. IDENTIFICATION DES COMPOSANTS

TYPE MONTAGE ENCASTRE (TYPE D1)

REMARQUE

« Utiliser le panneau de commande sans
contacteur d'arrét d'urgence avec le boitier de
commande a distance type montage encastré.

PANNEAU DE COMMUTATEURS DE DEMARRAGE/
D'ARRET (équipement en option)

COMMUTATEUR
DEMARRAGE/ARRET

DEMARRAGE DE TOUS LES

MOTEURS HORS-BORD

TEMOIN

C)/\]

COMMUTATEUR _
DEMARRAGE/ARRET

MOTEUR HORS-BORD
DE TYPE DOUBLE

COMMUTATEUR
DEMARRAGE/ARRET

HONDA

MOTEUR HORS-BORD
DE TYPE SIMPLE

TEMOIN

Fow aaR
ST
s1op
°
Ho“DA /

COMMUTATEUR _
DEMARRAGE/ARRET

MOTEUR HORS-BORD
DE TYPE TRIPLE

BABORD : moteur c6té babord
CENTRE : moteur central
TRIBORD : moteur coté tribord
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3. IDENTIFICATION DES COMPOSANTS

COMMUTATEUR DE RELEVAGE/D'INCLINAISON
ASSISTE (équipement en option)

COMMUTATEUR DE RELEVAGE/D'INCLINAISON ASSISTE

HONDA

MOTEUR HORS-BORD
DE TYPE DOUBLE

COMMUTATEUR DE RELEVAGE/D'INCLINAISON ASSISTE

CEVER \STBD

HONDA

MOTEUR HORS-BORD
DE TYPE TRIPLE

PORT

FaN
{UP

2

BABORD : moteur cté babord
CENTRE : moteur central
TRIBORD : moteur coté tribord

20

PANNEAU DE CONTACTEURS D'ARRET
D'URGENCE (équipement en option)

CONTACTEUR

D'ARRET EE

D'URGENCE 7 é

|
= CORDON DU

AGRAFE DU —= ) CONTACTEUR
CONTACTEUR |~ D'ARRET
D'ARRET D'URGENCE M D'URGENCE



3. IDENTIFICATION DES COMPOSANTS

ECRAN MULTIFONCTION (équipement en Ensemble d'affichage 7.0
option) .

Se reporter au manuel d'instructions annexé pour les
manipulations.

Ensemble d'affichage 4.3 (version 0.26~) o

Certaines fonctions ne sont pas disponibles sur les | ronoa
écrans multifonction avec une version de logiciel
antérieure a « Ver. 0.26 ». Consulter un
concessionnaire de moteurs hors-bord Honda agréé.

HONDA

21



4. COMMANDES ET FONCTIONS

LEVIER DE COMMANDE A DISTANCE (type D1)

LEVIER DE COMMANDE A DISTANCE
LEVIER DE DEBLOCAGE
DU POINT MORT

A MARCHE AVANT

O POINT MORT

< v MARCHE ARRIERE

POINT MORT .
MARCHE AVANT >q° 20° MARCHE ARRIERE
0 W OUVERTURE DE
OUVERTURE DE ¥ LEVIER DE(Z|~ LEVIER DE L'ACCELERATEUR
L'ACCELERATEUR  VITESSE

() viresse
MINIMUM \(MlNlMUM )
\ \III -7

//”I\’II,AXIMUM
LEVIER DE COMMANDE
A DISTANCE

R

22

Le passage en marche avant, en marche arriere ou au
point mort et le réglage du régime moteur peuvent étre
commandés a I'aide du levier de commande a distance.
Il est nécessaire de tirer le levier de déblocage du
point mort pour actionner le levier de commande a
distance.

MARCHE AVANT :

Mettre le levier sur la position MARCHE AVANT (a
environ 20° de la position POINT MORT) pour passer
en marche avant. Lorsque |'on déplace davantage le
levier au-dela de la position MARCHE AVANT,
I'ouverture de I'accélérateur augmente la vitesse du
bateau en marche avant.

POINT MORT :
L'hélice est désaccouplée du moteur.

MARCHE ARRIERE :

Mettre le levier sur la position MARCHE ARRIERE (a
environ 20° de la position POINT MORT) pour passer
en marche arriere. Lorsque I'on déplace davantage le
levier au-dela de la position MARCHE ARRIERE,
I'ouverture de I'accélérateur augmente la vitesse du
bateau en marche arriére.



4. COMMANDES ET FONCTIONS

LEVIER DE COMMANDE A DISTANCE (type D2)

TYPE SIMPLE

LEVIER DE COMMANDE A DISTANCE
LEVIER DE DEBLOCAGE
DU POINT MORT

A MARCHE AVANT
Q POINT MORT

v MARCHE ARRIERE

POINT
MARCHE AVANT 20°

MORT
20° MARCHE ARRIERE

P

OUVERTUREDE . (7
L'ACCELERATEUR N

/ MINIMUM k
MAXIMUM ﬁ

\
A
\

/

/" OUVERTURE DE
! L'ACCELERATEUR

ey

LEVIER DE COMMAN

DE A DISTANCE

Le passage en marche avant, en marche arriere ou au
point mort et le réglage du régime moteur peuvent étre
commandés a I'aide du levier de commande a distance.
Il est nécessaire de tirer le levier de déblocage du
point mort pour actionner le levier de commande a
distance.

MARCHE AVANT :

Mettre le levier sur la position MARCHE AVANT (a
environ 20° de la position POINT MORT) pour passer
en marche avant. Lorsque |'on déplace davantage le
levier au-dela de la position MARCHE AVANT,
I'ouverture de I'accélérateur augmente la vitesse du
bateau en marche avant.

POINT MORT :
L'hélice est désaccouplée du moteur.

MARCHE ARRIERE :

Mettre le levier sur la position MARCHE ARRIERE (a
environ 20° de la position POINT MORT) pour passer
en marche arriere. Lorsque I'on déplace davantage le
levier au-dela de la position MARCHE ARRIERE,
I'ouverture de I'accélérateur augmente la vitesse du
bateau en marche arriére.
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4. COMMANDES ET FONCTIONS

TYPE DOUBLE
LEVIERS DE COMMANDE A DISTANCE

A MARCHE AVANT

O POINT MORT

=\

POINT MORT
MARCHE AVANT 20° 20° MARCHE ARRIERE

\ /
\ /
| /
/

v MARCHE ARRIERE

OUVERTURE DE

OUVERTUREDE , RTL
L'ACCELERATEUR  ° || //  L'ACCELERATEUR
MINIMU MINIMUM \
i -~“MAXIMUM

MAXIMUM

LEVIER DE COMMANDE A DISTANCE

24

Le passage en marche avant, en marche arriére ou au
point mort et le réglage du régime moteur peuvent
étre commandés a l'aide du levier de commande a
distance.

MARCHE AVANT :

Mettre le levier sur la position MARCHE AVANT (a
environ 20° de la position POINT MORT) pour passer
en marche avant. Lorsque I'on déplace davantage le
levier au-dela de la position MARCHE AVANT,
I'ouverture de I'accélérateur augmente la vitesse du
bateau en marche avant.

POINT MORT :
L'hélice est désaccouplée du moteur.

MARCHE ARRIERE :

Mettre le levier sur la position MARCHE ARRIERE (3
environ 20° de la position POINT MORT) pour passer
en marche arriere. Lorsque I'on déplace davantage le
levier au-dela de la position MARCHE ARRIERE,
I'ouverture de I'accélérateur augmente la vitesse du
bateau en marche arriére.



4. COMMANDES ET FONCTIONS

LEVIER DE DEBLOCAGE DU
POINT MORT

(Type D1)
LEVIER DE COMMANDE A DISTANCE

\_/

1

LEVIER DE DEBLOCAGE
DU POINT MORT

(Type D2)
LEVIER DE COMMANDE A DISTANCE

————
r
3 o=

LEVIER DE DEBLOCAGE DU POINT MORT

Le levier de commande a distance
est équipé d'un levier de
déblocage du point mort
permettant d'éviter son
actionnement accidentel.

Pour pouvoir utiliser le levier de
commande a distance, il faut tirer
le levier de déblocage du point
mort vers le haut.

CONTACTEUR D'ALLUMAGE

(Types D1, D2 sans commutateur de
DEMARRAGE/ARRET)

MARCHE

DEMARRAGE

CONTACTEUR
D'ALLUMAGE

CLE DU CONTACTEUR D'ALLUMAGE

Cette commande est équipée d'un
contacteur d'allumage de type
automobile.

Sur les types a montage encastré
(type D1) et sur console (type D2), le
contacteur d'allumage se trouve sur le
panneau de contacteurs a clé.
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4. COMMANDES ET FONCTIONS

Positions de l'interrupteur :

« DEMARRAGE (START) : pour
démarrer le moteur.

. MARCHE(ON) pour faire tourner
le moteur apres le demarrage

« ARRET (OFF) : pour arréter le
moteur (CONTACT COUPE).

La clé du contacteur d'allumage
peut étre retirée et insérée lorsque
le contacteur d'allumage est en
position ARRET. Lorsque le bateau
n'est pas utilisé, retirer la clé.

REMARQUE

+ Ne pas laisser le contacteur
d'allumage en position MARCHE
(clé en position MARCHE)
lorsque le moteur ne tourne pas
car cela décharge la batterie.

REMARQUE :

Le démarreur ne fonctionne pas si le
levier de commande a distance n'est
pas en position POINT MORT et si
I'agrafe n'est pas engagée dans le
contacteur d'arrét d'urgence.
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CONTACTEUR
D'ALIMENTATION

MARCHE

COMMUTATEUR
D'ALIMENTATION

CLE DU COMMUTATEUR D'ALIMENTATION

Cette commande est équipée d'un
contacteur de démarrage/d'arrét.
* MARCHE (ON) : cette position
permet au moteur de démarrer
et de tourner.

« ARRET (OFF) : cette position
arréte le moteur (contact
coupé).

La clé du commutateur
d'alimentation peut étre retirée et
insérée lorsque le commutateur
d'alimentation est en position
ARRET. Lorsque le bateau n'est pas
utilisé, retirer la clé.

REMARQUE

« Couper I'alimentation une
fois le moteur arrété. Si
I'alimentation n'est pas
coupée apres l'arrét du
moteur, la batterie continue a
se décharger jusqu'a étre
épuisée.



4. COMMANDES ET FONCTIONS

COMMUTATEUR DEMARRAGE/ARRET

HONDA

COMMUTATEUR DEMARRAGE/ARRET

DEMARRAGE DE TOUS LES MOTEUR HORS-BORD
MOTEURS HORS-BORD DE TYPE SIMPLE

TEMOIN TEMOIN

COMMUTATEUR COMMUTATEUR

DEMARRAGE/ARRET DEMARRAGE/ARRET
MOTEURS HORS- MOTEURS HORS-
BORD DE TYPE BORD DE TYPE TRIPLE
DOUBLE

Pour démarrer le moteur, s'assurer que le
commutateur est en position MARCHE, puis appuyer
sur le commutateur de Démarrage/Arrét.

Pour les bateaux équipés de plusieurs moteurs hors-
bord et du commutateur de DEMARRAGE DE TOUS
LES MOTEURS, tous les moteurs peuvent étre
démarrés successivement depuis le coté BABORD
d'une simple pression sur un bouton.

Pour les bateaux équipés de plusieurs moteurs hors-
bord et du commutateur de démarrage/d'arrét de
type double ou triple, chaque moteur hors-bord du
bateau peut étre démarré individuellement et le
témoin correspondant s'allume suite au démarrage
du moteur.

REMARQUE :

Le démarreur ne fonctionne pas si le levier de
commande a distance n'est pas en position POINT
MORT et si I'agrafe n'est pas engagée dans le
contacteur d'arrét d'urgence.
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4. COMMANDES ET FONCTIONS

CONTACTEURS DE SELECTION
(Type D1, type D2 [type a un seul moteur])

TEMOIN DE POINT MORT
CONTACTEUR

: CONTACTEUR RALENTI
REGULATEUR/HAUT ACCELERE
—

—

FAST

IDLE

&——=| TRIMSPT. (=
—
ACTIVE

CONTACTEUR CONTACTEUR
REGIME DE
TRAINE/BAS MODE ACTIF

COMMUTATEUR D'AIDE AU RELEVAGE

(Type D2 [type a deux moteurs])

TEMOIN DE POINT MORT

CONTACTEUR
LEVIER UNIQUE

CONTACTEUR
REGULATEUR/HAUT

PT. =

—
TRIMS
o —
TROLL/ ACTIVE/
DNV [] FASTIDLE
g

CONTACTEUR -~ ~— |/
REGIME DE CONTACTEUR MODE
TRAINE/BAS ACTIF/RALENTI ACCELERE

COMMUTATEUR D'AIDE AU RELEVAGE

Les contacteurs de sélection sont utilisés pour les opérations en mode de ralenti accéléré, en mode de contréle du régime
de traine, en mode a levier unique, en mode actif, en mode de régulateur de vitesse et en mode d'aide au relevage.
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4. COMMANDES ET FONCTIONS

Témoins des contacteurs de sélection

Témoin Allumé Clignotant Eteint
Le levier de commande a Le mode de ralenti accéléré Le levier de commande a distance
POINT MORT distance est en position est activé est en position MARCHE AVANT
POINT MORT ou MARCHE ARRIERE
REGULATEUR/HAUT Le mode de régulateur de Le mode de régulateur de | Le mode de régulateur de

vitesse est activé

vitesse est en pause

vitesse est désactivé

REGIME DE TRAINE/
BAS

Le mode de contréle du
régime de traine est activé

Le mode de contréle du
régime de traine est activé
Et

Le mode de ralenti accéléré
est activé

Le mode de contrdle du
régime de traine est désactivé

AIDE AU RELEVAGE

Le mode d'aide au relevage
est activé

Le mode d'aide au relevage
est en pause

Le mode d'aide au relevage
est désactivé

RALENTI ACCELERE

Le mode de ralenti accéléré
est activé

Le mode de ralenti accéléré
est désactivé

ACTIF

Le mode actif est activé

Le mode actif est désactivé

LEVIER UNIQUE

Le mode a levier unique est
activé

Le mode a levier unique est
désactivé

MODE ACTIF/RALENTI
ACCELERE

Le mode actif est activé

Et

Le mode de ralenti accéléré
est désactivé

Le mode actif est activé

Et

Le mode de ralenti accéléré
est activé

Le mode actif est désactivé
Et

Le mode de ralenti accéléré
est désactivé
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4. COMMANDES ET FONCTIONS

Contacteur MODE ACTIF,
contacteur MODE ACTIF/
RALENTI ACCELERE

Lorsqu'il y a plusieurs stations,
utiliser le contacteur MODE ACTIF
ou le contacteur MODE ACTIF/
RALENTI ACCELERE pour modifier
la commande a distance de
fonctionnement (mode actif).

Si I'on appuie sur le contacteur
MODE ACTIF ou sur le contacteur
MODE ACTIF/RALENTI ACCELERE
de la commande a distance que
I'on souhaite utiliser pour faire
fonctionner les moteurs hors-bord
lorsque tous les leviers de
commande a distance sont en
position POINT MORT, le mode
passe en mode actif.

Cela permet a la commande a
distance active de controler le
moteur. Toutes les autres
commandes a distance sont
désactivées.

30

Cont,ac,tegr RALENTI
ACCELERE, contacteur MQDE
ACTIF/RALENTI ACCELERE

Si I'on appuie sur le contacteur
RALENTI ACCELERE ou sur le
contacteur MODE ACTIF/RALENTI
ACCELERE de la commande a
distance qui est en mode actif
lorsque le levier de commande a
distance est en position POINT
MORT, le mode passe en mode de
ralenti accéléré.

Il est possible de régler le régime
moteur en abaissant le levier de
commande a distance vers le coté
MARCHE AVANT ou le céte
MARCHE ARRIERE. Dans le cas
d'une double commande a
distance a montage sur console, le
mode passe en mode de ralenti
accéléré uniquement pour un
moteur dont le levier de
commande a distance est en
position POINT MORT.

Les modéles BF350A et BF300A utilisent
une injection programmée de carburant ;
ce mode n'est donc pas nécessaire pour
démarrer. Lorsque le moteur démarre et
que la température extérieure est
inférieure a 5 °C, il est possible d'utiliser le
mode de ralenti accéléré pour accélérer le
réchauffement du moteur.

« Il n'est pas possible d'activer le mode
de ralenti accéléré sans placer le
levier de commande a distance en
position POINT MORT.

« Siles commandes a distance sont
montées a deux endroits, le passage en
mode de ralenti accéléré ne peut étre
effectué qu'aveclacommande a distance
qui est en mode actif (voir page 30).

« Pour débloquer le mode de ralenti
accéléré, appuyer sur le contacteur
RALENTI ACCELERE ou sur le
contacteur MODE ACTIF/RALENTI
ACCELERE lorsque tous les leviers de
commande a distance sont en
position POINT MORT.

« Lorsque le mode de ralenti accéléré
est débloqué, un bref signal sonore
retentit a deux reprises.



4. COMMANDES ET FONCTIONS

TYPE D1
POINT MORT  LEVIER DE
MARCHE DEBLOCAGE
AVANT

DU POINT
MORT

MARCHE
ARRIERE

o< CONTACTEUR
\’\ RALENTI
\/ /\ ACCELERE

LEVIER DE
COMMANDE
A DISTANCE

TYPE D2 (type a un seul moteur)

MARCHE POINT MORT

AVANT

LEVIER DE
DEBLOCAGE
DU POINT
MORT

CONTACTEUR RALENTI ACCELERE
LEVIER DE COMMANDE A DISTANCE

TYPE D2 (type a deux moteurs)

MARCHE POINT MORT

LEVIER DE COMMANDE A DISTANCE

Contacteur REGIME DE TRAINE/BAS
Une fois le moteur réchauffé, lorsque les
leviers de commande a distance sont inclinés
d'environ 20° par rapport a la position POINT
MORT vers le c6té MARCHE AVANT ou
MARCHE ARRIERE et que le contacteur
REGIME DE TRAINE/BAS de la commande
distance est enfoncé, le moteur passe en
mode de controle du régime de traine.

POINT MORT
20° 20

LEVIER DE COMMANDE A DISTANCE

En mode de régime de traine, le
régime moteur peut étre réglé avec le
contacteur REGULATEUR/HAUT et le
contacteur REGIME DE TRAINE/BAS.
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4. COMMANDES ET FONCTIONS

Lorsque I'on passe en mode de
contréle du régime de traine, le
régime moteur est de 650 min”’
(tr/min).

Plage de réglage du régime
moteur :

650 min~! (tr/min) a 1 000 min"
(tr/min) (par incréments de

50 min~! (tr/min))

En mode de contréle du régime
de traine, le mode de contréle du
réegime de traine ne se débloque

pas méme si I'on place le levier de

commande a distance en position
POINT MORT. En passant a
nouveau de la position POINT
MORT a la position MARCHE
AVANT ou MARCHE ARRIERE, le

bateau navigue au régime moteur

défini.
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A PRECAUTION

En mode de contrdle du régime de
traine, vérifier si le témoin de mode
est sur MARCHE/ARRET avant de
faire passer le levier de commande a
distance de la position POINT MORT
a la position MARCHE AVANT ou
MARCHE ARRIERE. L'utilisation du
levier de commande a distance
lorsque le mode de contréle du
régime de traine est activé crée un
risque de collision ou de blessure en
raison d'un démarrage soudain
inattendu, qui est d au fait que le
moteur commence a tourner a la
vitesse réglée pour le mode de
contrle du régime de traine, et non
pas a la distance d'ouverture de
I'accélérateur.

Si le moteur n'a pas fini de
chauffer, il ne peut pas passer en
mode de régime de traine. Faire

chauffer le moteur (voir page 74).

« Siles commandes a distance sont
montées a deux endroits, le
passage en mode de contrdle du
régime de traine ne peut étre
effectué qu'avec la commande a
distance qui est en mode actif
(voir page 30).

Il est possible de forcer le

déblocage du mode de contrble

du régime de traine en utilisant le
levier de commande a distance
pour augmenter le régime
moteur a 3 000 min”" (tr/min) ou
plus.

« Pour débloquer le mode de
contréle du régime de traine,
appuyer de facon prolongée sur
le contacteur REGIME DE
TRAINE/BAS.

« Lorsque le mode de contrdle du
régime de traine est débloqué, un
bref signal sonore retentit a deux
reprises.



4. COMMANDES ET FONCTIONS

Contacteur LEVIER UNIQUE
(pour type D2 [type a deux
moteurs])

Le changement de vitesse et le

réglage du régime moteur de tous

les moteurs hors-bord peuvent
étre effectués avec un levier de

commande a distance en mode a

levier unique.

Si I'on appuie sur le contacteur

LEVIER UNIQUE de la commande

a distance qui est en mode actif

lorsque tous les leviers de

commande a distance sont en
position POINT MORT, le mode
passe en mode a levier unique.

« Si les commandes a distance
sont montées a deux endroits,
le passage en mode a levier
unique ne peut étre effectué
gu'avec la commande a
distance qui est en mode actif
(voir page 30).

* Pour débloquer le mode a levier
unique, appuyer de facon
prolongée sur le contacteur
LEVIER UNIQUE lorsque le levier
de commande a distance est en
position POINT MORT.

* Lorsque le mode a levier unique
est débloqué, un bref signal
sonore retentit a deux reprises.

« Pour utiliser le mode a levier
unique lors de la prochaine
navigation, mettre le contacteur
d'allumage ou le commutateur
d'alimentation en position
ARRET tout en étant en mode a
levier unique, de sorte que le
mode a levier unique soit activé
lors de la prochaine navigation.

Contacteur REGULATEUR/HAUT
Si I'on appuie sur le contacteur
REGULATEUR/HAUT pendant la
navigation alors que tous les leviers de
commande a distance sont en position
MARCHE AVANT, le mode passe en
mode de régulateur de vitesse, ce qui
permet au bateau de naviguer a une
vitesse ou a un régime moteur constant.
* Si le bateau est équipé d'un GPS, la
vitesse ne peut étre réglée qu'en
mode de régulateur de vitesse.

REMARQUE

+ En fonction du GPS utilisé, les
opérations peuvent étre
incohérentes. Pour obtenir de plus
amples informations sur le GPS,
consulter votre concessionnaire.

En mode de régulateur de vitesse, une
pression sur le contacteur REGULATEUR/
HAUT permet d'augmenter le régime
moteur ou la vitesse et une pression sur
le contacteur REGIME DE TRAINE/BAS
permet de le diminuer.

33



4. COMMANDES ET FONCTIONS

Plage de réglage du régime moteur :
Régime moteur lors du changement

de mode + 500 min™" (tr/min) (par
incréments de 50 min™! (tr/min))

Plage de réglage de la vitesse :

— Vitesse lors du changement de
mode + 10 km/h (par
incréments de 1,0 km/h)

— Vitesse lors du changement de
mode + 5 miles/h (par
incréments de 0,5 mile/h)

— Vitesse lors du changement de
mode + 5 nceuds (par incréments
de 0,5 nceud)

« Pour choisir de régler le régime
moteur ou la vitesse en mode
de régulateur de vitesse, utiliser
un écran multifonction Honda.

« Si les commandes a distance sont
montées a deux endroits, le passage
en mode de régulateur de vitesse ne
peut étre effectué qu'avec la
commande a distance qui est en
mode actif (voir page 30).
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» Dans les cas suivants, le mode
ne passe pas en mode de
régulateur de vitesse.
 Le GPS n'a pas démarré
(Le réglage de la vitesse est
sélectionné sur I'écran
multifonction)

* Le mode de contrdle du
régime de traine est activé

¢ L'un des moteurs hors-bord
s'est arrété (en cas de moteurs
hors-bord multiples)

« Le mode de régulateur de

vitesse est temporairement

arrété lorsque I'on prend un
virage ou que I'on fait tourner le
bateau en continu.

Pour débloquer le mode de

régulateur de vitesse, appuyer

de facon prolongée sur le

contacteur REGULATEU R/HAUT.

« Lorsque le mode de régulateur
de vitesse est débloqué, un bref
signal sonore retentit a deux
reprises.

» Dans les cas suivants, le mode
de régulateur de vitesse est
débloqué de force.

* Erreur ou déconnexion du
GPS (Le réglage de la vitesse
est sélectionné sur |'écran
multifonction)

« Le moteur s'arréte ou
présente un
dysfonctionnement
(surchauffe, pression d'huile
basse, etc.)

« Si le régime moteur ou la
vitesse est instable

« Actionner le levier de
commande a distance en le
déplagant au-dela de la valeur
définie ou en le faisant passer
a l'opposé de la valeur
définie.*



4. COMMANDES ET FONCTIONS

*: fonctionnement dans une
mesure définie
« Si le régime moteur est réglé

sur 3 000 min™" (tr/min), passer
en mode de régulateur de
vitesse et utiliser le contacteur
REGULATEUR/HAUT ﬁ)our le
régler sur 3 500 min™' (tr/min)
+ Le mode est débloqué de
force si I'on actionne le levier
de commande a distance vers
le cOté MARCHE AVANT pour
augmenter le régime moteur

a3 500 min~! (tr/min) ou plus.

+ Le mode est immédiatement
débloqué de force si le levier
de commande a distance est
actionné vers le c6té MARCHE
ARRIERE.

« Si le régime moteur est réglé

sur 3 000 min™" (tr/min), passer

en mode de régulateur de

vitesse et utiliser le contacteur

REGIME DE TRAINE/BAS pour le

régler sur 2 500 minT (tr/min)

* Lorsque le levier de
commande a distance est
actionné vers le c6té MARCHE
ARRIERE et que le régime
moteur dépasse 2 500 min™'
(tr/min), le mode est
débloqué de force.

» Le mode est immédiatement
débloqué de force si le levier
de commande a distance est
actionné vers le c6té MARCHE
AVANT.

Le mode est immédiatement

débloqué de force si I'on place

le levier de commande a

distance en position POINT

MORT.

Commutateur d'AIDE AU RELEVAGE
Une pression sur le commutateur
AIDE AU RELEVAGE permet de passer
en mode d'aide au relevage, qui
exécute automatiquement les
opérations de relevage en fonction du
régime moteur ou de la vitesse.

Les conditions qui contrdlent les
opérations de relevage (régime moteur et
vitesse) et le modele d'angle d'inclinaison
sont définis sur |'écran multifonction.

Pour obtenir de plus amples
informations sur |'utilisation du
commutateur de relevage/d'inclinaison
assisté, consulter la page 37.

Si les commandes a distance sont
montées a deux endroits, le passage en
mode d'aide au relevage ne peut étre
effectué qu'avec lacommande a distance
qui est en mode actif (voir page 30).
Pour débloquer le mode d'aide au
relevage, appuyer sur le commutateur
AIDE AU RELEVAGE.

Lorsque le mode d'aide au relevage
est débloqué, un bref signal sonore
retentit a deux reprises.

35



4. COMMANDES ET FONCTIONS

TEMOIN/BIP SONORE PGM-FI
(équipement en option)

Ecran multifonction

TEMOIN
PGM-FI

(ROUGE)

Le témoin PGM-FI s'allume et le
bip sonore retentit si le systeme
de commande du moteur est
défectueux.

Lorsque le témoin PGM-FI
s'allume, le bip sonore retentit en
continu en émettant un long son
intermittent.

Si le bip sonore ne cesse pas de
retentir, retourner immédiatement
au port.
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Si le bip sonore retentit pendant
10 secondes et s'arréte, il s'agit
d'un dysfonctionnement mineur,
mais la navigation est limitée.
Retourner au port des que
possible.

Controler les témoins affichés sur
I'écran multifonction.

Pour obtenir de plus amples
informations sur les dispositifs
d'affichage compatibles
NMEA2000®, se reporter au
manuel du dispositif d'affichage.

TEMOIN/BIP SONORE DE
L'ALTERNATEUR
(équipement en option)

Ecran multifonction

TEMOIN DE
L'ALTERNATEUR

(ROUGE)

Le témoin de I'alternateur s'allume
et le bip sonore retentit si le
systéme de charge est défectueux.
Controler les témoins affichés sur
I'écran multifonction.

Pour obtenir de plus amples
informations sur les dispositifs
d'affichage compatibles
NMEA2000®, se reporter au
manuel du dispositif d'affichage.
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TEMOIN DE PRESSION
D'HUILE FAIBLE/BIP SONORE
(équipement en option)

Ecran multifonction

TEMOIN DE
PRESSION
D'HUILE FAIBLE

(ROUGE)

Le témoin de pression d'huile faible s'allume
et le bip sonore retentit lorsque le niveau
d'huile est bas et/ou lorsque le systeme de
lubrification du moteur est défectueux.

Le régime moteur diminue
progressivement.

Controler les témoins affichés sur I'écran
multifonction.

Pour obtenir de plus amples informations
sur les dISpOSItIfS d'affichage compatibles
NMEA2000°, se reporter au manuel du
dispositif d' afﬂchage.

TEMOIN/BIP SONORE DE
SURCHAUFFE (équipement
en option)

Ecran multifonction

TEMOIN DE

SURCHAUFFE
~ Fv\ : o
(ROUGE)

Le témoin de surchauffe s'allume et le
bip sonore retentit si le circuit de
refroidissement du moteur est

défectueux. Le régime moteur ralentit.

Controler les témoins affichés sur
I'écran multifonction.

Pour obtenir de plus amples
informations sur les dispositifs
d'affichage compatlbles
NMEA2000°, se reporter au
manuel du dlspositif d'affichage.

BIP SONORE DU
SEPARATEUR D'EAU

Le bip sonore du séparateur d'eau
retentit (sons brefs intermittents)
si de I'eau s'est accumulée dans le
séparateur d'eau.

COMMUTATEUR DE
RELEVAGE/D'INCLINAISON
ASSISTE

Vous pouvez modifier I'angle du
moteur hors-bord.

* Appuyer sur le commutateur
coté « UP » (haut) pour
augmenter I'angle de relevage/
inclinaison.

 Appuyer sur le commutateur
c6té « DN » (bas) pour réduire
I'angle de relevage/inclinaison.

 Appuyer deux fois de suite sur
le commutateur pour activer
I'inclinaison automatique.
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Relevage assisté

Appuyer sur le commutateur de
relevage/d'inclinaison électrique
du levier de commande a distance
pour régler I'angle d'inclinaison du
moteur hors-bord afin d'assurer
une inclinaison correcte du
bateau. Le commutateur de
relevage/d'inclinaison assisté est
utilisable tandis que le bateau fait
route ou lorsqu'il est arrété.

En utilisant le commutateur de
relevage/inclinaison assisté, le
pilote peut modifier I'angle
d'inclinaison du moteur hors-bord
pour atteindre I'accélération, la
vitesse et la stabilité maximales du
bateau et maintenir une
consommation de carburant
optimale.

Pour plus de détails sur le relevage
électrique, se reporter a la

page 85.
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REMARQUE

« Un angle de relevage/
inclinaison excessif pendant
I'utilisation peut faire sortir
I'hélice hors de I'eau et
entrainer la ventilation de
I'hélice et un surrégime du
moteur. Un angle de
relevage/inclinaison excessif
peut également endommager
la pompe a eau.

(Type D1)
LEVIER DE COMMANDE A DISTANCE

\
A
a—

COMMUTATEUR DE RELEVAGE/
D'INCLINAISON ASSISTE

(Type D2)

TYPE SIMPLE
LEVIER DE COMMANDE A DISTANCE

—
COMMUTATEUR DE RELEVAGE/
D'INCLINAISON ASSISTE

TYPE DOUBLE
LEVIERS DE COMMANDE A DISTANCE

COMMUTATEUR DE RELEVAGE/
D'INCLINAISON ASSISTE



4. COMMANDES ET FONCTIONS

PANNEAU DE COMMANDE
DE RELEVAGE/ ]
D'INCLINAISON ASSISTE

TYPE DOUBLE TYPE TRIPLE

\, rowpa

COMMUTATEUR DE RELEVAGE/

D'INCLINAISON ASSISTE
REMARQUE :
Pour plusieurs moteurs hors-bord,
I'angle d'inclinaison de tous les
moteurs hors-bord est ajusté en
méme temps a l'aide du
commutateur de relevage/
d'inclinaison assisté du levier de
commande a distance et I'angle
de relevage/inclinaison de chaque
moteur hors-bord est ajusté par le
biais de chaque commutateur de
relevage/d'inclinaison assisté du
panneau.

Inclinaison électrique

68° "

FY Ik
T T e
&
ANGLE |
D'INCLINAISON 15° 4 | —4°
|
00
(LIGNE VERTICALE)

ANGLE D'INCLINAISON
(lorsque I'angle du tableau arriéere est
égal a 12°)

Appuyer sur le commutateur de
relevage/d'inclinaison assisté pour
régler I'angle d'inclinaison du
moteur hors-bord entre 15° et 68°.

En utilisant le commutateur de
relevage/d'inclinaison assisté, le
pilote peut changer l'angle
d'inclinaison du moteur hors-bord
pour une utilisation en eau peu
profonde, la mise a sec, la mise a
I'eau a partir d'une remorque ou le
mouillage.

Lorsque des moteurs hors-bord
de type double sont montés, les
incliner simultanément vers le
haut.

Pour plus de détails sur
I'inclinaison électrique, se reporter
a la page 90.
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COMMUTATEUR D'INCLINAISON
ELECTRIQUE (panneau de moteur
hors-bord)

COMMUTATEUR D'INCLINAISON ELECTRIQUE

Le commutateur d'inclinaison
électrique sur le panneau du moteur
hors-bord est pratique pour incliner
le moteur pour le transport sur
remorque ou l'entretien.

« Appuyer sur le commutateur coté
« UP » (haut) pour augmenter
I'angle de relevage/inclinaison.

« Appuyer sur le commutateur
coté « DN » (bas) pour réduire
I'angle de relevage/inclinaison.
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A PRECAUTION

Ne pas actionner le
commutateur d'inclinaison
électrique situé sur le capot du
moteur hors-bord pendant la
navigation. Il est possible de
perdre |'équilibre, de tomber
et d'étre blessé par le moteur
hors-bord, I'hélice ou le
bateau. Toujours utiliser le
levier de commande a
distance ou le commutateur
de relevage/d'inclinaison
électrique situé sur le panneau
de commande pendant la

navigation.

LOQUET DE DEBLOCAGE MANUEL
LOQUET DE DEBLOCAGE MANUEL

ASSISTE MANUEL
(pour bloquer) (pour libérer)

S'il n'est pas possible d'incliner le
moteur hors-bord avec le
commutateur de relevage/inclinaison
assisté, il est possible de relever ou
d'abaisser manuellement le moteur en
ouvrant le loquet de déblocage
manuel. Pour incliner le moteur hors-
bord manuellement, tourner le loquet
de déblocage manuel situé sous le
support de poupe gauche de 1 a

2 tours maximum dans le sens inverse
des aiguilles d'une montre a I'aide
d'un tournevis.
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Suite a l'inclinaison du moteur
hors-bord, tourner le loquet de
déblocage manuel a fond dans le
sens des aiguilles d'une montre.

A DANGER

S'assurer qu'il n'y a personne sous le
moteur hors-bord avant d'effectuer
cette opération car si I'on desserre
le loquet de déblocage manuel (en
le tournant dans le sens inverse des
aiguilles d'une montre) alors que le
moteur hors-bord est relevé, celui-ci
risque de s'abaisser brusquement.

A PRECAUTION

Le loquet de déblocage
manuel doit étre bien serré
avant d'utiliser le moteur hors-
bord, faute de quoi ce dernier
risque de s'incliner en cas de
marche arriere.

CONTACTEUR D'ARRET
D'URGENCE

Le cordon du contacteur d'arrét
d'urgence permet d'arréter
immédiatement le moteur au cas
ou 'opérateur passe par dessus
bord ou est éloigné des
commandes.

En cas d'utilisation d'un panneau
de commutateurs sans témoins,
retirer I'agrafe du contacteur

d'arrét d'urgence (voir page 105).

(Types D1, D2)

CONTACTEUR D'ARRET D'URGENCE

Agrafe/cordon du contacteur
d'arrét d'urgence

CORDON DU CONTACTEUR
D'ARRET D'URGENCE

AGRAFE DU CONTACTEUR D'ARRET
D'URGENCE

L'agrafe du contacteur d'arrét
d'urgence doit étre insérée dans le
contacteur d'arrét du moteur pour
que le moteur puisse démarrer.

Si I'agrafe du contacteur d'arrét
d'urgence est désengagée du
contacteur d'arrét d'urgence, le
moteur s'arrétera immédiatement.
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A AVERTISSEMENT

Si le cordon du contacteur
d'arrét d'urgence n'est pas
utilisé correctement, le bateau
risque de continuer sa course
sans controle si le pilote passe
par dessus bord ou est dans
I'incapacité de manceuvrer.

Pour la sécurité du pilote et des
passagers, engager |'agrafe du
contacteur d'arrét d'urgence se
trouvant a l'une des extrémités du
cordon du contacteur d'arrét
d'urgence dans le contacteur
d'arrét d'urgence. Attacher
solidement |'autre extrémité du
cordon de contacteur d'arrét
d'urgence au pilote.

Le cordon d'arrét d'urgence doit
étre attaché a l'opérateur chaque
fois que le bateau et le moteur
sont utilisés.
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(Types D1, D2)
CONTACTEUR D'ARRET D'URGENCE

/
— b
ARRET
CORDON DU CONTACTEUR
D'ARRET D'URGENCE

AGRAFE DU CONTACTEUR
D'ARRET D'URGENCE

Agrafe du contacteur d'arrét
d'urgence de rechange
(équipement en option)

L'agrafe du contacteur d'arrét
d'urgence de rechange est disponible
chez votre concessionnaire de
moteurs hors-bord.

L'agrafe du contacteur d'arrét
d'urgence de rechange peut étre
conservée dans la trousse a outils
(voir page 113).

LEVIER DE VERROUILLAGE
D'INCLINAISON

S
LEVIER DE VERROUILLAGE
D'INCLINAISON (de chaque c6té)

Utiliser les leviers de verrouillage
d'inclinaison pour relever le
moteur hors-bord et le verrouiller
en position lorsque le bateau est
amarré ou ancré pendant une
longue période (voir page 91).

Incliner le moteur hors-bord au
maximum et déplacer les leviers de
verrouillage dans le sens du verrouillage.
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REMARQUE

« Avant de relever le moteur
hors-bord, le laisser en
position de fonctionnement
pendant une minute apres
I'arrét du moteur afin
d'évacuer I'eau de l'intérieur
du moteur.

« Veiller a ce que le moteur
hors-bord ne heurte pas la
jetée ou d'autres bateaux
lorsqu'il est relevé.

En cas de relevage jusqu'a 65°

LEVIER DE VERROUILLAGE
D' INCLINAISON (de chaque cote)

En cas d'inclinaison jusqu'a 55°

LEVIER DE VERROUILLAGE
D’ INCLINAISON (de chaque cote)
-— 72

Les leviers de verrouillage
d'inclinaison du modele BF300A/
BF350A peuvent verrouiller le
moteur hors-bord a deux angles
d'inclinaison : 65° ou 55°.

S'il n'est pas possible de relever le
moteur a 65° a cause de la coque,
verrouiller le moteur hors-bord

a 55°

A PRECAUTION

Si, une fois le moteur hors-
bord relevé a 55° ou 65° ou
plus, ce dernier n'est pas
bloqué avec les leviers de
verrouillage d'inclinaison, la
pression hydraulique de
relevage/d'inclinaison assisté
peut chuter et provoquer
I'abaissement du moteur
hors-bord.
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ANODES

ECRAN DE PROTECTION
. CONTRE L'EAU (GAUCHE)

f%f

A
AU F ECROU

, /
ECRAN DE PROTECTION CONTRE
L'EAU (DROIT)

ANODE
(de chaque co6té)

Les anodes sacrificielles contribuent a protéger le
moteur hors-bord contre la corrosion.

44

Dépose/Pose de I'écran de protection contre

I'eau

1. Desserrer les vis et déposer les écrous.

2. Déposer I'écran de protection contre I'eau (droit).

3. Déposer I'écran de protection contre I'eau
(gauche).
« Si I'admission d'eau est obstruée par des algues

ou de la boue, la retirer.

4. Poser les écrous et I'écran de protection contre
I'eau (droit) sur I'embase en maintenant les écrous.

5. Poser les vis et I'écran de protection contre |'eau
(gauche).

6. Veiller a ne pas faire tomber les écrous et a bien
serrer les vis.

COUPLE DE SERRAGE :
10 N-m (0,1 kgf-m)

REMARQUE

» Ne pas peindre I'anode. Cela dégrade le
fonctionnement de I'anode métallique et peut
entrainer la formation de rouille et de corrosion
sur le moteur hors-bord.



4. COMMANDES ET FONCTIONS

ORIFICE DE CONTROLE DE
L'EAU DE REFROIDISSEMENT

ORIFICE DE CONTROLE DE L'EAU DE
REFROIDISSEMENT

\\ ’ S/

Cet orifice permet de vérifier si
I'eau de refroidissement circule
correctement a l'intérieur du
moteur.

_—y

v

Apres avoir démarré le moteur,
verifier par I'orifice de controle si
I'eau de refroidissement circule
dans le moteur.

ORIFICE D'ADMISSION DE
L'EAU DE REFROIDISSEMENT

ORIFICE D'ADMISSION DE L'EAU DE
REFROIDISSEMENT (de chaque coté)

A

L'eau de refroidissement du
moteur est aspirée dans le moteur
par ces orifices.

LEVIERS DE VERROUILLAGE
DU CAPOT MOTEUR

Avant

LEVIER DE VERROUILLAGE DU CAPOT MOTEUR

Coté
\ |
.
Rl =22

0\
LEVIER DE VERROUILLAGE DU CAPOT
MOTEUR (de chaque coté)

Tirer les leviers de verrouillage du capot moteur
pour pouvoir déposer ce dernier. (Voir page 57)
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CONNECTEUR D'INTERFACE NMEA

\ el s o
= = e

CONNECTEUR D'INTERFACE NMEA

Le connecteur d'interface
NMEA2000® connecte le moteur
hors-bord au réseau NMEA2000®
du bateau par I'intermédiaire d'un
cable d'interface et transmet des
informations telles que des
données sur le moteur et des
avertissements au tableau de
commande et aux jauges. Pour
obtenir de plus amples
informations, consulter votre
concessionnaire.
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SYSTEME DE NOTIFICATION
DU NOMBRE D'HEURES DE
FONCTIONNEMENT

Ce moteur hors-bord est doté d'un
systeme qui compte le nombre
d'heures de fonctionnement depuis le
dernier entretien périodique. Lorsque
I'entretien périodique suivant arrive, le
systeme en informe le réseau
NMEA2000° et un rappel d'entretien
est affiché sur le dispositif compatible
NMEA2000°.

Lorsque l'entretien périodique est
termine, remettre le compteur a
zéro en procédant comme suit :
1. Placer le contacteur
d'alimentation ou le contacteur
d'allumage sur MARCHE. (Le bip
sonore retentit deux fois.)

2. Insérer et retirer I'agrafe du
contacteur d'arrét d'urgence a
cing reprises en 20 secondes.

* Lors de la réinitialisation, le
bip sonore retentit une fois.

REMARQUE

+ Les heures de fonctionnement peuvent
étre réinitialisées lorsque toutes les
conditions suivantes sont réunies :

+ Le moteur est arrété

+ Le rapport est au point mort

+ Le levier de changement de vitesse/
commande des gaz est en position
POINT MORT

+ Le bip sonore ne fonctionne pas

+ L'inclinaison automatique ne
fonctionne pas

+ Siles heures de fonctionnement ne sont pas
réinitialisées, contacter le concessionnaire
de moteurs hors-bord Honda agréé.

Un entretien périodique est requis lorsque
le nombre d'heures de fonctionnement ou
la durée depuis le dernier entretien atteint
une limite prédéfinie. En conséquence, un
entretien périodique peut étre nécessaire,
bien que le nombre prescrit d'heures de
fonctionnement du moteur ne soit pas
atteint, en raison de l'intervalle de temps
qui sépare le moment présent de la date
du dernier entretien périodique (se
reporter a Entretien périodique, page114).
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Réinitialiser le compteur horaire apres chaque
entretien, qu'il ait été effectué en fonction de
I'intervalle de temps ou du nombre d'heures de
fonctionnement.

Intervalle de notification du nombre d'heures
de fonctionnement

| Toutes les 100 heures

' ]
20 heures| 80 heures apreés | 100 heures aprés
remise a zéro | remise a zéro .
Début du Notification  Notification Notification
fonctionnement

Affichage de l'entretien périodique

» Lorsque le contacteur d'allumage ou le
commutateur d'alimentation est activé, une
notification concernant I'entretien périodique
s'affiche sur I'écran multifonction.

« La notification d'entretien périodique reste
affichée suite au démarrage du moteur.

« L'affichage disparait lorsque le levier de
commande a distance est placé en position
MARCHE AVANT ou MARCHE ARRIERE.

Ecran compatible NMEA2000° :

* Respecter les instructions affichées.

« Si l'afficheur permet de sélectionner les
notifications au préalable, sélectionner
« Notification » (ou I'équivalent).

 Mettre I'affichage sous tension avant d'activer le
contacteur d'allumage du moteur hors-bord.

« L'indication peut différer selon le type d'afficheur.

Quand « Entretien périodique » s'affiche :

1. Procéder a I'entretien périodique des que possible
apres le retour au port.

2. Remettre le compteur a zéro.
Si le compteur n'est pas remis a zéro, le rappel
d'entretien demeure affiché et le décompte des
heures jusqu'au prochain entretien est erroné.

Si I'entretien périodique est réalisé avant que

« Entretien périodique » ne soit affiché, remettre le
compteur a zéro.

Dans le cas contraire, le décompte des heures
jusqu'au prochain entretien sera erroné.
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NOTIFICATION D'ARRET DU

COMMUTATEUR DE

BATTERIE

Cette fonction avertit I'opérateur

que le commutateur de batterie

du bateau est en position ARRET

et doit étre placé en position

MARCHE. Si le commutateur de

batterie est en position ARRET, un

bip sonore retentit trois fois dans

les situations suivantes.

« Au démarrage du moteur

* Lors de I'utilisation du
commutateur de relevage/
d'inclinaison assisté

* Lorsque le commutateur de
batterie est en position ARRET
alors que le contacteur
d'allumage ou le commutateur
d'alimentation est en position
MARCHE
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« Le fait que le moteur hors-
bord ne soit pas installé
correctement peut provoquer
la chute du moteur dans I'eau,
I'impossibilité de faire
naviguer le bateau droit
devant ou d'augmenter le
régime moteur, ainsi qu'une
augmentation de la
consommation de carburant.

[l est conseillé de demander a un
revendeur de moteurs hors-bord
Honda agréé de procéder a
I'installation.

Consulter le revendeur Honda
agréé de votre région pour
I'installation et ['utilisation
d'options d'équipement
particulieres (Y-OP).

Bateau utilisable
Choisir un bateau adapté a la
puissance moteur.

Puissance moteur :
BF300A : 220,7 kW (300 PS)
BF350A : 257,4 kW (350 PS)

La puissance recommandée est
indiquée sur la plupart des
bateaux.

A AVERTISSEMENT

Ne pas dépasser la puissance
recommandée par le fabricant
du bateau. Ceci pourrait
provoquer des blessures
corporelles ainsi que des
dommages matériels.

HAUTEUR DE TABLEAU
ARRIERE

T (hauteur de tableau du
. moteur hors-bord)
Type: <lorsque I'angle du tableau
arriere est égal a 12°>
X: 638 mm
uU: 765 mm

Sélectionner un moteur hors-bord
adapté a la hauteur de tableau
arriere du bateau.
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EMPLACEMENT

LIGNE MEDIANE

Installer le moteur sur la chaise
dans I'axe longitudinal du bateau.

50

HAUTEUR DE POSE

HAUTEUR DE
. TABLEAU DU
BATEAU

f A
-25-+25mm  pi\”

PLAQUE ANTICAVITATION
HAUTEUR DU TABLEAU ARRIERE

La plaque anticavitation du
moteur hors-bord doit se trouver
a une distance comprise entre
-25 et +25 mm sous le fond du
bateau.

Les cotes correctes different selon
le type de bateau et la
configuration du fond du bateau.
Respecter la hauteur de pose
recommandée par le fabricant.

POSE DU MOTEUR HORS-BORD

RONDELLE (12 mm)
RONDELLE (12 mm) (D.E.33 mm) x 6
(D.E. 22 mm) x 12 BOULON
(12 x 150 mm) x 6

ECROU (12mm) x 12 PRESSE DE FIXATION

1. Appliquer I'enduit d'étanchéité
au silicone (Three Bond 1216 ou
équivalent) dans les trous de
fixation du moteur hors-bord.
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2. Placer le moteur hors-bord sur
le bateau et le fixer avec les
boulons, rondelles et contre-
écrous.

REMARQUE :
Couple standard :
54 N-m (5,5 kgf-m)

Le couple de serrage est fourni
uniquement a titre indicatif. Le
couple de serrage de I'écrou peut
différer selon le matériau du
bateau. Consulter un
concessionnaire de moteurs
hors-bord Honda agréé.

A PRECAUTION

Installer le moteur hors-bord
en toute sécurité. Si le moteur
n'est pas fixé solidement, il
peut se détacher
accidentellement, ce qui peut
entrainer des blessures et des
dommages matériels.

INSPECTION DE L'ANGLE DU
MOTEUR HORS-BORD (navigation)

INCORRECT
LE BATEAU VA SE « CABRER »

INCORRECT
LE BATEAU VA « PIQUER DU NEZ »
s
—

CORRECT
OFFRE LES MEILLEURES PERFORMANCES

Installer le moteur hors-bord a
I'angle d'inclinaison optimal afin
de garantir une navigation stable
et la puissance maximum.

Angle d'assiette trop important :
Incorrect, le bateau va se
« cabrer ».

Angle d'assiette trop faible :
Incorrect, le bateau va « piquer
du nez ».

L'angle d'inclinaison varie selon
I'agencement du bateau, du
moteur et de I'hélice, ainsi que des
conditions d'utilisation.

Régler I'angle du moteur de sorte
qu'il soit perpendiculaire a la
surface de I'eau (I'axe de I'hélice
est parallele a la surface de I'eau).
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CONNEXIONS DE LA BATTERIE

Utiliser une batterie présentant les
caractéristiques minimales suivantes :
CCA (AMPERAGE DE DEMARRAGE A
FROID) = 800 a — 18 °C;; capacité de
réserve = 229 minutes (12 V - 110 Ah/
20 HR) ou mieux.

La batterie est en option (elle doit étre
achetée séparément du moteur).

A AVERTISSEMENT

Les batteries dégagent des gaz
explosifs : en cas d'inflammation, ils
peuvent provoquer une explosion
entrainant des blessures graves ou
la cécité. Assurer une ventilation
adéquate lors de la mise en charge.
+ PRODUIT CHIMIQUE
DANGEREUX : I'électrolyte de la
batterie contient de l'acide
sulfurique. Un contact avec les
yeux ou la peau, méme a travers
un vétement, peut provoquer de
graves br{lures. Porter une visiere
et des vétements de protection.
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* Ne jamais approcher d'une

flamme vive ou d'étincelles.

Ne pas fumer a proximité.
ANTIDOTE : si de
I'électrolyte rentre dans les
yeux, rincer a fond avec de
I'eau chaude pendant au
moins 15 minutes et
consulter immédiatement
un médecin.

poison.

ANTIDOTE :

— Externe : rincer
abondamment a I'eau.

— Interne : boire de grandes
quantités d'eau ou de lait,

puis de la magnésie
hydratée ou de I'huile
végétale et consulter
immédiatement un
médecin. )
« TENIR HORS DE PORTEE
DES ENFANTS.

POISON : I'électrolyte est un

Pour protéger la batterie contre
des dommages mécaniques et
I'empécher de tomber ou de se
renverser, elle doit étre :

« Installée dans le boitier de
batterie anti-corrosion de la
bonne taille.

« Bien fixée dans le bateau.

« Fixée a un endroit a 'abri de la
lumiere directe du soleil et des
éclaboussures d'eau.

« Eloignée du réservoir de
carburant pour éviter
d'éventuelles étincelles a
proximité du réservoir.



5. POSE

BORNE (+)
BORNE (-)

Fusible du faisceau
d'alimentation : 40 A
(avec un fusible de
rechange)

NOIR

Raccordement des cables de batterie :

1. Placer le commutateur
d'alimentation ou le contacteur
d'allumage sur « ARRET ».

2. Brancher le cable pourvu d'une
cosse rouge a la borne positive
(+) de la batterie.

3. Brancher le cable pourvu d'une
cosse noire a la borne négative
(-) de la batterie.

4. Vérifier que les cables de batterie
sont correctement branchés aux
bornes sans jeu ni cliquetis.

REMARQUE :

Si le bateau est équipé de plusieurs
moteurs hors-bord, chacun doit étre
alimenté par sa propre batterie.

REMARQUE

« Veiller a brancher d'abord le cable
coté positif (+) de la batterie.
Pour déconnecter, commencer par
le cable coté négatif (-) et finir
par le cable cote positif (+).

+ Le démarreur peut ne pas
fonctionner normalement si les
cables ne sont pas branchés
correctement aux bornes.

« Faire attention de ne pas inverser la
polarité de la batterie ; cela peut
endommager le circuit de charge de

la batterie dans le moteur hors-bord.

+ Ne pas débrancher les cables
de batterie pendant le
fonctionnement du moteur.
Ceci endommagerait le systeme
électrique du moteur hors-bord.
+ Ne pas placer le réservoir de
carburant a proximité de la batterie.

+ Extension de cable de batterie :
Le fait d'étendre le cable
d'origine de la batterie fera
diminuer la tension de la batterie
en raison de I'augmentation de la
longueur du cable et du nombre
de connexions. Cette chute de
tension peut provoquer
I'émission momentanée d'un
signal sonore lorsque I'on
sollicite le démarreur et
empécher le moteur hors-bord
de démarrer. Si un signal sonore
retentit lors du démarrage du
moteur, la tension arrivant au
moteur est peut-étre tout juste
suffisante.

Les cosses et bornes de batterie et
les accessoires connexes
contiennent du plomb et des
composés de plomb.

Se laver les mains apres toute
manipulation.
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POSE DE LA COMMANDE A DISTANCE
(équipement en option)

REMARQUE

« Si le systeme de direction, le boitier et le cable
de commande a distance ne sont pas installés
correctement, ou si les piéces installées sont
d'un type différent, il existe un risque
d'accident.

Consulter un concessionnaire de moteurs hors-
bord Honda agréé pour l'installation.

Les commandes a distance sont disponibles dans les
types indiqués.

Sélectionner le boitier de commande le mieux adapté
a votre moteur hors-bord en prenant en compte la
position d'installation du boitier de commande, sa
facilité de manoceuvre, etc.

Consulter un concessionnaire de moteurs hors-bord
Honda agréé pour obtenir de plus amples
informations.
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Boitier de commande a distance

BOITIERDE
COMMANDE A )
MONTAGE ENCASTRE

BOITIER DE COMMANDE
TYPE MONTAGE SUR
CONSOLE

(POUR TYPE A UN SEUL
MOTEUR HORS-BORD)

BOITIER DE COMMANDE TYPE
MONTAGE SUR CONSOLE
(POUR TYPE A DOUBLE
MOTEUR HORS-BORD)
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Panneau de contacteurs a clé

CLE NORMALE SANS COMMUTATEUR DE DEMARRAGE/ARRET

Panneau de contacteurs de DEMARRAGE/D'ARRET

DEMARRAGE DE TOUS LES
MOTEURS HORS-BORD

MOTEUR HORS-
BORD/TYPE SIMPLE

o o

PORT STBD

START START
STOP sToP
o o

HONDA

MOTEUR HORS-BORD DE TYPE DOUBLE

o

PORT CENTER STBD

o o

START START START

sToP sTOP sTOP
o o o

HONDA

MOTEUR HORS-BORD DE TYPE TRIPLE
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Emplacement du boitier de
commande a distance

LEVIER DE COMMANDE A DISTANCE

“ \/

\ \
BOITIER DE COMMANDE A DISTANCE
Installer le boitier de commande a
distance dans une position dans
laquelle le levier de commande a

distance et les contacteurs seront
faciles a actionner.

La position du boitier de
commande de type D2 doit étre
déterminée de la méme maniere.
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SELECTION DE L'HELICE

Choisir une hélice adaptée de
sorte que le régime moteur a
pleins gaz soit, pour BF300A/
BF350A : 5 000 min™" (tr/min) a

6 000 min™" (tr/min) lorsque le
bateau est chargé.

Le régime moteur varie en
fonction de la taille de I'hélice et
de I'état du bateau.

L'utilisation du moteur hors-bord
hors des limites de vitesse a pleins
gaz nuit au moteur et entraine de
graves problémes. L'utilisation
d'une hélice appropriée assure
une accélération puissante, une
vitesse maximale, des économies
considérables et un grand confort
de navigation, ainsi qu'une durée
de vie plus longue du moteur.
Consulter un concessionnaire de
moteurs hors-bord Honda agréé
pour sélectionner la bonne hélice.

BRANCHEMENT DE LA
CONDUITE DE CARBURANT

Brancher la conduite de carburant au
réservoir et au moteur hors-bord. Suivre
les instructions du fabricant du bateau.

A AVERTISSEMENT

L'essence est trés inflammable, et
les vapeurs d'essence peuvent
exploser, entrainant de graves
blessures, voire la mort.

* Veiller a ne pas renverser de
carburant. Des vapeurs de
carburant ou du carburant
renversé peuvent s'enflammer.
En cas de déversement de
carburant, s'assurer que le
carburant renversé a séché
avant de mettre le moteur en
marche.

« Tenir a I'écart de toute
source de chaleur, étincelles
et flammes nues.




6. CONTROLES PRELIMINAIRES

Le modele BF300A/BF350A est un
moteur hors-bord 4 temps refroidi
par eau qui utilise de I'essence
sans plomb classique comme
carburant. Il nécessite également
de I'huile moteur. Avant d'utiliser
le moteur hors-bord, vérifier les
points suivants.

A PRECAUTION
Effectuer les controles
préliminaires suivants, le
moteur étant arrété.

Avant chaque utilisation, vérifier
qu'il n'y a pas de fuites d'huile ou
d'essence autour du moteur et en
dessous.

POSE/DEPOSE DU CAPOT
MOTEUR

Si nécessaire, incliner le moteur
hors-bord vers le haut lors de la
dépose ou de la pose du capot
moteur.

Dépose

Avant

e\ s

LEVIER DE VERROUILLAGE
DU CAPOT MOTEUR

LEVIER DE VERROUILLAGE DU CAPOT
MOTEUR (de chaque c6té)

1. Déverrouiller le capot moteur.
1) Extraire le levier de
verrouillage du capot moteur.
2) Tourner le levier dans le sens
de la fleche.
2. Déposer le capot moteur
en le soulevant a la verticale
au-dessus du moteur hors-
bord.
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Pose

7 2 2
A :

LEVIER DE VERROUILLAGE DU CA.POT MOTEUR

LEVIER DE VERROUILLAGE DU CAPOT
MOTEUR (de chaque c6té)

1. Tourner et maintenir les leviers comme illustré.
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Coté CAPOT MOTEUR
GACHE (de chaque c6té)

RAINURE
(de chaque -

P

coté) 3

GACHE (de chaque c6té)

RAINURE (de chaque coté)

2. Faire glisser les gaches du capot dans les rainures
du couvercle de gache arriere.
Aligner les gaches du capot moteur sur les rainures
du corps principal et poser le capot moteur.
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Avant

LEVIER DE VERROUILLAGE DU CAPOT MOTEUR
Coté

LEVIER DE VERROUILLAGE DU CAPOT
MOTEUR (de chaque c6té)

3. Pousser le capot moteur jusqu'a
ce qu'il soit bien en place.

4. Verrouiller le capot moteur.

1) Tourner le levier de
verrouillage du capot moteur
dans le sens de la fleche.

2) Enfoncer le levier.

5. Vérifier que le capot moteur est
correctement installé.

Lubrifier la pointe de la gache
avec un spray au silicone pour
faciliter I'installation.

Lorsqu'il est en place, le couvercle
doit étre bien serré. Si le couvercle
est desserré ou difficile a fixer, un
réglage peut s'avérer nécessaire.
Pour en savoir plus sur le réglage,
consulter le manuel d'atelier ou
votre concessionnaire Marine.

A AVERTISSEMENT

Ne pas utiliser le moteur hors-
bord sans son capot moteur.
Les pieces mobiles exposees
peuvent provoquer des blessures.

A PRECAUTION

Si le capot moteur n'est pas
installé correctement, de I'eau
peut s'y infiltrer et
endommager le moteur. De
plus, a vitesse élevée, le capot
moteur peut étre emporté par
le vent.

HUILE MOTEUR

« L'huile moteur est un facteur
essentiel qui influe sur les
performances du moteur et sa
durée de vie. Il n'est pas
conseillé d'utiliser des huiles
non détergentes ou de qualité
inférieure car elles ne sont pas
suffisamment lubrifiantes.

« Faire tourner le moteur avec
une quantité d'huile
insuffisante peut
I'endommager gravement.
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Huile recommandée

Utiliser de I'huile moteur 4 temps
Honda ou une huile moteur
hautement détergente de qualité
supérieure équivalente dont il est
certifié qu'elle satisfait ou dépasse
les prescriptions des constructeurs
automobiles américains pour la
catégorie de service API SG, SH, SJ
ou SL.

Les huiles moteur de classe SG,
SH, SJ ou SL portent l'indication
de cette désignation sur le bidon.
L'indice SAE T0W-30 est préconisé
pour un usage général.

10W=-30

20 10 0 10 20 30 40°C
L S S S S S . —
0 20 40 60 80 100°F

TEMPERATURE AMBIANTE
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Inspection et appoint
JAUGE DE NIVEAU D'HUILE
REPERE DE NIVEAU SUPERIEUR

~ i .+
REPERE DE NIVEAU INFERIEUR

Vérifier le niveau d'huile moteur
lorsque le moteur est coupé et en
position verticale.

1. Déverrouiller le capot moteur et
le déposer (voir page 57).

2. Retirer la jauge de niveau
d'huile en la tirant. Essuyer la
jauge de niveau d'huile.

3. Introduire completement la
jauge, puis la retirer et vérifier le
niveau d'huile indiqué.

BOUCHON DE REMPLISSAGE D'HUILE

78

4. Si le niveau d'huile est proche
ou en dessous du repere de
niveau inférieur de la jauge,
déposer le couvercle de guide
de gache avant (voir page 125).

5. Retirer le bouchon de remplissage
d'huile et ajouter de I'huile jusqu'au
repére de niveau supérieur indiqué
sur la jauge. Utiliser I'huile
recommandée a la page 60.

6. Insérer complétement la jauge.
Poser le bouchon de remplissage
d'huile et le serrer fermement. Ne
pas trop serrer.
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Lorsque I'huile-moteur est corrompue ou décolorée,
la remplacer avec de I'huile moteur neuve (voir
page 116 pour l'intervalle de vidange et la procédure
a suivre).

7. Installer le couvercle de guide de gache avant dans
I'ordre inverse de la dépose.
8. Poser le capot moteur et bien le verrouiller.

REMARQUE

* Ne pas ajouter une quantité excessive d'huile
moteur.
Vérifier I'huile moteur apres le remplissage.
Une quantité excessive ou insuffisante d'huile
moteur risque d'endommager le moteur.

Lors de la vérification du niveau d'huile avec la jauge,
il arrive parfois que I'huile ait une apparence laiteuse
ou que le niveau d'huile ait augmenté. Dans les deux
cas, remplacer I'huile moteur. Le tableau suivant offre
une explication de ces conditions.

Mode de

3 000 min~" (tr/min)
pendant plus de
30 % du temps
d'utilisation de telle
sorte qu'il ne se
réchauffe pas.

Démarrages et
arréts fréquents
sans laisser le
moteur se

réchauffer.

. Résultat Effet
fonctionnement
Utilisation du
moteur a moins de | || <o

condense dans le
moteur et se
mélange a I'huile,
ce qui lui donne

cet aspect laiteux.

Le carburant non
brilé se mélange
al'huile, ce quien
augmente le
volume.

L'huile moteur se
dégrade, perd son
pouvoir lubrifiant et
entraine un
mauvais
fonctionnement du
moteur.
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CARBURANT

Vérifier le niveau de carburant et
faire I'appoint si nécessaire. Ne
pas remplir le réservoir de
carburant au-dessus de la LIMITE
SUPERIEURE.

Se reporter aux instructions du
fabricant du bateau.

Utiliser de |'essence sans plomb
ayant un indice d'octane
recherche d'au moins 91 (ou un
indice d'octane pompe d'au moins
86). L'utilisation d'essence au
plomb peut endommager le
moteur.

Ne jamais utiliser d'essence
éventée, contaminée ou mélangée
a de I'huile. Veiller a ce que la
saleté, la poussiere et I'eau ne
pénéetrent pas dans le réservoir de
carburant.
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A AVERTISSEMENT

L'essence est une substance
extrémement inflammable qui
peut exploser dans certaines
conditions.

« Faire le plein dans un
endroit bien aéré et avec le
moteur arrété.

 Ne pas fumer ni autoriser de
flammes ou d'étincelles
dans la zone de
ravitaillement ou de
stockage de carburant.

* Ne pas trop remplir le
réservoir de carburant (il ne
doit pas y avoir de
carburant dans le goulot de
remplissage). Aprés avoir
fait le plein, s'assurer que le
bouchon de remplissage de
carburant est bien fermé.

« Faire attention a ne pas

renverser de carburant lors
du plein. Des vapeurs de
carburant ou du carburant
renversé peuvent
s'enflammer. En cas de
déversement de carburant,
s'assurer que le carburant
renversé a séché avant de
mettre le moteur en marche.
Eviter tout contact répété ou
prolongé de I'essence sur la
peau ou toute inhalation
des vapeurs.

« TENIR HORS DE PORTEE

DES ENFANTS.
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ESSENCE CONTENANT DE
L'ALCOOL

En cas d'utilisation d'une essence
contenant de I'alcool (« essence-
alcool »), s'assurer que son indice
d'octane est au moins égal a
I'indice recommandé. Il existe
deux types d'essence-alcool : I'un
contient de |'éthanol, I'autre du
méthanol.

Ne pas utiliser d'essence-alcool

contenant plus de 10 % d'éthanol.

Ne pas utiliser d'essence
contenant plus de 5 % de
méthanol (alcool méthylique ou
alcool de bois), a moins qu'elle ne
contienne également des
cosolvants et des inhibiteurs de
corrosion pour méthanol.

REMARQUE :
* Les dommages du circuit de

carburant ou les problemes de
performances du moteur
découlant de l'utilisation d'une
essence contenant plus d'alcool
que ce qui est recommandé ne
sont pas couverts par la
garantie.

Avant de s'approvisionner en
essence aupres d'une nouvelle
station-service, s'informer tout
d'abord si I'essence contient de
['alcool. Si elle en contient,
s'informer du type et du
pourcentage d'alcool utilisé.

Si une anomalie de
fonctionnement est détectée
aprées avoir utilisé une essence
particuliere, revenir a une
essence que |'on sait ne pas
contenir plus d'alcool que la
quantité recommandée.

INSPECTION DE L'HELICE ET
DE LA GOUPILLE FENDUE

A AVERTISSEMENT

Les lames de I'hélice sont fines
et tranchantes. Une
manipulation imprudente de
I'hélice peut entrainer des
blessures.

Lors du controle de I'hélice :

* Retirer I'agrafe du
contacteurd'arrétd'urgence
pour éviter tout démarrage
intempestif du moteur.

« Porter des gants épais.
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L'hélice tourne rapidement
pendant la navigation. Avant de
démarrer le moteur, vérifier que
les pales de I'hélice ne sont pas
endommagées ou déformées ; la
remplacer si nécessaire.

Se procurer une hélice de
rechange qui pourra étre utilisée
en cas d'accident pendant la
navigation. S'il n'y a pas d'hélice
de rechange a bord, regagner la
jetée a vitesse réduite et
remplacer I'hélice (voir page 135).
Consulter un concessionnaire de
moteurs hors-bord Honda agréé
pour sélectionner la bonne hélice.
Conserver une rondelle, un écrou
crénelé et une goupille fendue de
rechange a portée de main a bord
du bateau.
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GOUPILLE FENDUE

CRENELE

HELICE

Le régime moteur varie en
fonction de la taille de I'hélice et
de 'état du bateau. L'utilisation du
moteur hors-bord hors des limites
de vitesse a pleins gaz nuit au
moteur et entraine de graves
problemes. L'utilisation d'une
hélice appropriée assure une
accélération puissante, une vitesse
maximale, des économies
considérables et un grand confort

de navigation, ainsi qu'une durée
de vie plus longue du moteur.
Consulter un concessionnaire de
moteurs hors-bord Honda agréé
pour sélectionner la bonne hélice.

1. Vérifier que I'hélice n'est pas
endommagée, usée ou
déformée.

Remplacer I'hélice chaque fois
qu'elle est défectueuse (voir
page 135).

2. Vérifier si I'hélice est montée
correctement.

3. Vérifier que la goupille fendue
n'est pas endommagée.
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FRICTION DU LEVIER DE
COMMANDE A DISTANCE

Régler la friction du levier de commande
lorsque le moteur est arrété.

(Type D1)

1. Insérer un tournevis ou un outil
similaire dans les rainures du
capot et retirer les languettes
de fixation du capot.

LANGUETTE LANGUETTE

A\I

LANGUETTE

S

RAINURE

2. Déposer le capot.

3. Desserrer |'écrou.

4. Tourner le boulon de réglage de
la friction du levier de commande
dans le sens horaire (vers la
droite) pour le rendre plus lourd.
Tourner le boulon dans le sens
antihoraire (vers la gauche) pour
le rendre plus léger.

5. Serrer |'écrou pour bloquer le
boulon de réglage de la friction
du levier de commande.

6. Fixer le capot.

Pour diminuer
la friction

BOULON DE REGLAGE DE LA
FRICTION DU LEVIER DE COMMANDE
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(Type D2)

COUVERCLE

D'ENTRETIEN

¢ [

A

)

1. Déposer le couvercle

d'entretien.
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2. Déposer le boulon.
COUVERCLE DE COMMANDE A DISTANCE

Pour
diminuer la
friction

BOULON DE REGLAGE DE LA FRICTION
DU LEVIER DE COMMANDE

3. Ouvrir le couvercle de
commande a distance.

4. Desserrer |'écrou.

5. Tourner le boulon de réglage de
la friction du levier de
commande dans le sens horaire
(vers la droite) pour le rendre
plus lourd.

Tourner le boulon dans le sens
antihoraire (vers la gauche)
pour le rendre plus léger.

6. Serrer I'écrou pour bloquer la
friction du levier.

7. Reposer le couvercle de

commande a distance.

. Poser et serrer le boulon.

. Reposer le couvercle

d'entretien.
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FILTRE A CARBURANT AVEC
SEPARATEUR D'EAU (COTE
BASSE PRESSION)

FILTRE A CARBURANT AVEC SEPARATEUR
D'EAU (COTE BASSE PRESSION)

Le filtre a carburant avec
séparateur d'eau est situé pres du
collecteur d'admission. Vérifier
['accumulation d'eau au niveau du
filtre a carburant avec séparateur
d'eau. Si de I'eau s'est accumulée,
la vidanger (voir page 125).

Pour controler le séparateur d'eau, il
faut déposer le couvercle de guide de
gache avant (voir page 125).

CONTROLE DE L'ABSENCE DE
FUITES DE LIQUIDE DE
REFROIDISSEMENT

Déposer le capot moteur et
vérifier I'absence d'eau dans le
moteur hors-bord ou de fuites.
En cas de fuite de liquide de
refroidissement, consulter un
concessionnaire de moteurs hors-
bord Honda agréé.

BATTERIE

« La manipulation de la batterie
varie selon le type de la
batterie. Il se peut que les
instructions ci-apres ne
s'appliquent pas a la batterie
de votre moteur hors-bord.
Se reporter aux instructions
du fabricant de la batterie.

Inspection de la batterie

Vérifier que les cables de batterie
sont branchés correctement.

Si les bornes de batterie sont
contaminées ou corrodées,
déposer la batterie et nettoyer les
bornes (voir page 130).

Fusible du faisceau d'alimentation : 40 A
(avec un fusible de rechange)

NIVEAU
SUPERIEUR

NIVEAU INFERIEUR
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A AVERTISSEMENT

Les batteries dégagent des gaz
explosifs : en cas d'inflammation, ils
peuvent provoquer une explosion
entrainant des blessures graves ou
la cécité. Assurer une ventilation
adéquate lors de la mise en charge.

« PRODUIT CHIMIQUE
DANGEREUX : I'électrolyte de la
batterie contient de l'acide
sulfurique. Un contact avec les
yeux ou la peau, méme a travers
un vétement, peut provoquer de
graves brllures. Porter une visiere
et des vétements de protection.

+ Ne jamais approcher d'une
flamme vive ou d'étincelles. Ne
pas fumer a proximité.
ANTIDOTE : si de |'électrolyte
rentre dans les yeux, rincer a fond
avec de |'eau chaude pendant au
moins 15 minutes et consulter
immédiatement un médecin.
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« POISON : I'électrolyte est un
poison.

ANTIDOTE :

— Externe : rincer
abondamment a I'eau.

— Interne : boire de grandes
quantités d'eau ou de lait,
puis de la magnésie
hydratée ou de I'huile
végétale et consulter
immeédiatement un
médecin.

« TENIR HORS DE PORTEE

DES ENFANTS.

Les cosses et bornes de batterie et
les accessoires connexes
contiennent du plomb et des
composés de plomb.

Se laver les mains apres toute
manipulation.

AUTRES CONTROLES

s

(M

(2

Vérifier les éléments suivants :

1. Le tuyau de carburant pour
s'assurer qu'il n'est pas pincé et
que les raccords ne sont pas
desserrés.

2. Le levier de commande a
distance fonctionne
correctement.



6. CONTROLES PRELIMINAIRES

(5) KIT D'OUTILS (page 113)

3. Fonctionnement correct des
commutateurs.

4. Le support de poupe n'est pas
endommagé.

5. Le kit d'outils contient la totalité
des piéces de rechange et des
outils (page 113).

6. L'anode pour s'assurer qu'elle n'est
pas endommagée, desserrée ou
excessivement corrodée.

L'anode (sacrificielle) contribue a
protéger le moteur hors-bord
contre les dommages dus a la
corrosion ; elle doit étre
directement exposée a I'eau lors
de chaque utilisation du moteur
hors-bord. Remplacer les anodes
lorsqu'elles sont réduites a
environ deux tiers de leur taille
initiale ou si elles s'effritent.

REMARQUE

+ Les détériorations dues a la
corrosion augmentent si
I'anode est peinte ou si elle
est trop abimée.

Pieces/équipements devant étre

présents a bord :

* Manuel d'utilisation

« Kit d'outils

* Fixations du moteur

« Pieces de rechange : bougies
d'allumage, huile moteur, hélice
de rechange, écrou crénelé,
rondelle et goupille fendue.

« Agrafe du contacteur d'arrét
d'urgence de rechange.

« Autres pieces/équipements
nécessaires en vertu des lois/
réglementations.

69



7. DEMARRAGE DU MOTEUR

REMARQUE

« S'assurer que le commutateur
de batterie du bateau est en
position MARCHE avant de
mettre le contacteur
d'allumage ou le
commutateur d'alimentation
en position MARCHE. Si le
commutateur de batterie est
en position ARRET lors d'une
tentative de démarrage du
moteur, le bip sonore retentit
trois fois.
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AMORCGCAGE DE CARBURANT

FLECHE

SORTIE
(coté moteur
hors-bord)

POIRE D'AMORCAGE

ENTREE
(coté réservoir)

Tenir la poire d'amorgage avec la
sortie plus haute que I'entrée
(fleche de la poire d'amorcage
tournée vers le haut) et la presser
jusqu'a ce qu'elle soit ferme, ce
qui indique que le carburant
parvient au moteur. Vérifier
I'absence de fuites.

A AVERTISSEMENT

Faire attention a ne pas
renverser de carburant. Les
vapeurs de carburant renversé
peuvent s'enflammer. En cas
de déversement de carburant,
s'assurer que le carburant
renversé a séché avant de
mettre le moteur en marche.

REMARQUE

* Ne pas toucher la poire
d'amorcage lorsque le moteur
tourne ou pendant le relevage
du moteur hors-bord. Le
séparateur de vapeurs
pourrait déborder.



7. DEMARRAGE DU MOTEUR

DEMARRAGE DU MOTEUR
CONTACTEUR D'ARRET D'URGENCE

Z
ARRET
CORDON DU CONTACTEUR
D'ARRET D'URGENCE

AGRAFE DU CONTACTEUR
D'ARRET D'URGENCE

A AVERTISSEMENT

Les gaz d'échappement
contiennent du monoxyde de
carbone, un gaz toxique qui
peut provoquer une perte de
connaissance, voire la mort.
Ne jamais faire tourner le
moteur hors-bord dans un
garage fermé ou un endroit
confiné.

REMARQUE

« Pour éviter toute
détérioration du moteur par
surchauffe, ne jamais faire
tourner le moteur avec
I'hélice hors de I'eau.

REMARQUE :

Lorsque le bateau est équipé de
deux moteurs hors-bord, effectuer
respectivement la procédure
suivante sur les moteurs gauche et
droit.

1. Insérer I'agrafe du contacteur
d'arrét d'urgence située a l'une
des extrémités du cordon du
contacteur d'arrét d'urgence
dans le contacteur d'arrét
d'urgence. Attacher solidement
I'autre extrémité du cordon au
pilote.

A AVERTISSEMENT

Si le pilote n'attache pas
correctement le cordon du
contacteur d'arrét d'urgence et
s'il est éjecté de son siege ou
du bateau, le bateau hors de
contréle peut gravement
blesser le pilote, les passagers
ou les spectateurs. Toujours
attacher correctement le
cordon avant de mettre le
moteur en marche.
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7. DEMARRAGE DU MOTEUR

AGRAFE DU CONTACTEUR
D'ARRET D'URGENCE

REMARQUE :

Le moteur ne démarre pas tant
que I'agrafe n'est pas insérée dans
le contacteur d'arrét d'urgence.

L'agrafe du contacteur d'arrét
d'urgence de rechange peut étre
conservée dans la trousse a outils
(voir page 113).
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POINT MORT LEVIER DE COMMANDE

g Gy, A DISTANCE

POINT MORT

. Placer le levier de commande

dans la position POINT MORT.
Le moteur ne démarre pas tant
que le levier de commande
n'est pas en position POINT
MORT.

(Clé l)ormale sans commutateur
de DEMARRAGE/ARRET)

MARCHE DEMARRAGE

CONTACTEUR D'ALLUMAGE

3. Tourner le contacteur
d'allumage en position
DEMARRAGE jusqu'a ce que le
moteur démarre.

Lorsque le moteur démarre,
relacher la clé et la laisser
revenir en position MARCHE.
Passer a I'étape 5.



7. DEMARRAGE DU MOTEUR

(Clé Qormale avec commutateur
de DEMARRAGE/ARRET)

MARCHE

ARRET /

COMMUTATEUR D'ALIMENTATION

3. Insérer la clé dans le contacteur
d'alimentation et la tourner en
position MARCHE.

COMMUTATEUR DEMARRAGE/ARRET

4. Appuyer sur le commutateur de
Démarrage/Arrét.

REMARQUE :

Lorsque le bateau est équipé de
deux moteurs hors-bord, appuyer
sur le contacteur de démarrage de
tous les moteurs.

REMARQUE

e Le démarreur consomme
beaucoup de courant. Ne pas
I'utiliser en continu. Si le
moteur ne démarre pas,
attendre au moins
10 secondes avant de
réutiliser le démarreur.

ORIFICE DE CONTROLE DE L'EAU DE

ORIFICE D'ADMISSION DE L'EAU DE
REFROIDISSEMENT (de chaque c6té)

5. Aprés le démarrage, vérifier si
I'eau de refroidissement sort
bien par I'orifice de contréle de
I'eau de refroidissement. Le
débit d'eau sortant de I'orifice
de contréle peut varier en
raison du fonctionnement du
thermostat, mais cela est
normal.
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7. DEMARRAGE DU MOTEUR

REMARQUE

+ Si I'eau ne sort pas ou si de la
vapeur d'eau sort, arréter le
moteur. Vérifier que la grille de
I'orifice d'admission de I'eau de
refroidissement n'est pas obstruée
et éliminer les corps étrangers, le
cas échéant. Controler que I'orifice
de vérification de I'eau de
refroidissement n'est pas encrassé.
Si I'eau ne sort toujours pas, faire
vérifier le moteur hors-bord par un
concessionnaire de moteurs hors-
bord agréé. Ne pas faire
fonctionner le moteur tant que le
probléme n'est pas corrigé.

TEMOIN DE
PRESSION
D'HUILE FAIBLE

NORMAL : ARRET
ANORMAL : MARCHE
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6. Vérifier que le témoin de
pression d'huile faible s'éteint.
S'il s'allume, arréter le moteur et
procéder aux inspections
suivantes.

1. Controler le niveau d'huile
(voir page 60).

2. Si le niveau d'huile est normal et
que le témoin de pression d'huile
faible s'allume, consulter un
concessionnaire de moteurs
hors-bord Honda agréé.

7. Préchauffer le moteur comme
suit : au-dessus de 5°C — faire
tourner le moteur pendant au
moins 3 minutes.

En dessous de 5 °C - faire

tourner le moteur pendant au

moins 5 minutes a 2 000 min™"
(tr/min).

Si le moteur n'est pas
completement réchauffé, il
présentera de mauvaises
performances.

REMARQUE

« Si le moteur n'est pas assez
chaud lorsque le régime
augmente, I'avertisseur
sonore et le témoin de
surchauffe peuvent s’activer.
Le régime moteur diminue
alors automatiquement.

REMARQUE :

Avant de quitter le quai, vérifier que
le contacteur d'arrét d'urgence
fonctionne normalement.

MODE ACTIF
TYPE D1

(S=—= CONTACTEUR

MODE ACTIF




7. DEMARRAGE DU MOTEUR

TYPE D2 (type a un seul moteur)

CONTACTEUR MODE ACTIF
TYPE D2 (type a deux moteurs)

CONTACTEUR MODE
ACTIF/RALENTI ACCELERE

Lorsqu'il y a plusieurs stations,
utiliser le contacteur MODE ACTIF
ou le contacteur MODE ACTIF/
RALENTI ACCELERE pour modifier
la station de fonctionnement (voir
page 30).

Si I'on appuie sur le contacteur

MODE ACTIF ou sur le contacteur

MODE ACTIF/RALENTI ACCELERE

de la station inactive lorsque tous

les leviers de commande a

distance sont en position POINT

MORT, il est possible de faire

fonctionner les moteurs hors-bord
en utilisant cette station.

« Pour débloquer la sélection de
station, appuyer sur le
contacteur MODE ACTIF ou sur
le contacteur MODE ACTIF/
RALENTI ACCELERE de la
commande a distance de la
station inactive, et ce lorsque
tous les leviers de commande a
distance sont en position POINT
MORT.
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8. FONCTIONNEMENT
PROCEDURE DE RODAGE

Durée de rodage : 10 heures

Le rodage permet aux surfaces en
contact des pieces mobiles de
s'user uniformément et garantit
ainsi des performances correctes
et une plus longue durée
d'utilisation du moteur.

Roder le nouveau moteur hors-
bord comme suit.

15 premieres minutes :
Faire tourner le moteur hors-bord
au régime de traine. Utiliser
I'accélération minimum
nécessaire pour utiliser le bateau
a un régime de traine sdr.
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45 minutes suivantes :
Faire tourner le moteur hors-
bord jusqu'a un maximum de
2 000 a 3 000 min! (tr/min) ou
jusqu'a 10 % a 30 % d'ouverture
de l'accélérateur.

60 minutes suivantes :
Faire tourner le moteur hors-
bord jusqu'a un maximum de
4000 a 5 000 min~! (tr/min) ou
jusqu'a 50 % a 80 % d'ouverture
de I'accélérateur. De courtes
pointes a plein régime sont
acceptables, mais ne pas faire
fonctionner le moteur hors-
bord continuellement a plein
régime.

8 heures suivantes :
Eviter une utilisation continue a
plein gaz (100 % de |'ouverture
des gaz). Ne pas faire tourner le
moteur hors-bord a plein gaz
pendant plus de 5 minutes
consécutives.

Pour les bateaux qui planent
facilement, amener le bateau au
planage et réduire I'ouverture de
I'accélérateur aux valeurs du
rodage indiquées ci-dessus.



8. FONCTIONNEMENT

CHANGEMENT DE VITESSE (type D1)

A PRECAUTION

Eviter une opération brusque du levier de
commande. Le manceuvrer de facon modérée.
Actionner le levier de commande et augmenter le
régime moteur apres avoir vérifié que le rapport a
bien été passé.

LEVIER DE COMMANDE A DISTANCE

LEVIER DE DEBLOCAGE DU , , ) '
POINT MORT Tout en tirant le levier de déblocage du point mort,

déplacer le levier de commande d'environ 20° vers la

position MARCHE AVANT ou MARCHE ARRIERE pour

MARCHE POINT MORT engager le rapport souhaité.

AVANT \‘!/// Déplacer le levier de commande d'environ 20° de
N— MARCHE

MARCHE AVANT plus pour accélérer et augmenter la vitesse du
ARRIERE bateau'

O POINT MORT )
Le levier de commande ne bouge pas tant que le

MARCHE levier de déblocage du point mort n'est pas tiré vers
ARRIERE le haut

LEVIER DE COMMANDE A DISTANCE
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8. FONCTIONNEMENT

CHANGEMENT DE VITESSE (type D2)

TYPE SIMPLE

LEVIER DE COMMANDE A
DISTANCE

LEVIER DE DEBLOCAGE DU
POINT MORT

MARCHE POINT MORT

MARCHE
AVANT

O POINT MORT

MARCHE
ARRIERE

LEVIER DE COMMANDE A DISTANCE
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A PRECAUTION

Eviter une opération brusque du levier de
commande. Le manceuvrer de facon modérée.
Actionner le levier de commande et augmenter le
régime moteur apres avoir vérifié que le rapport a
bien été passé.

Tout en tirant le levier de déblocage du point mort,
déplacer le levier de commande d'environ 20° vers la
position MARCHE AVANT ou MARCHE ARRIERE pour
engager le rapport souhaité.

Déplacer le levier de commande d'environ 20° de
plus pour accélérer et augmenter la vitesse du
bateau.

Le levier de commande ne bouge pas tant que le
levier de déblocage du point mort n'est pas tiré vers
le haut.
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TYPE DOUBLE

LEVIERS DE COMMANDE A
DISTANCE

POINT MORT
MARCHE
AVANT A
\\ —
v MARCHE
; \/q MARCHE
= —P=7 Y| ARRIERE AVANT

POINT MORT

MARCHE
ARRIERE

o>

LEVIERS DE COMMANDE A DISTANCE

A PRECAUTION

Eviter une opération brusque du levier de
commande. Le manceuvrer de facon modérée.
Actionner le levier de commande et augmenter le
régime moteur apres avoir vérifié que le rapport a
bien été passé.

Déplacer le(s) levier(s) de commande d'environ 20°
vers la position MARCHE AVANT ou MARCHE
ARRIERE pour engager le rapport souhaité.

Lors de la navigation normale, actionner
simultanément les leviers droit et gauche ou utiliser
le mode a levier unique. (Concernant le mode a levier
unique, voir page 83).

Déplacer le(s) levier(s) de commande d'environ 20°
de plus pour accélérer et augmenter la vitesse du
bateau.
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8. FONCTIONNEMENT

NAVIGATION

(Type D1)

COMMUTATEUR DE RELEVAGE/

POSITION LA PLUS BASSE  D'INCLINAISON ASSISTE

(Type D2)

TYPE SIMPLE TYPE DOUBLE

COMMUTATEUR DE RELEVAGE/
D'INCLINAISON ASSISTE
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COMMUTATEUR DE REEVAGE/
D'INCLINAISON ASSISTE

PANNEAU DE COMMANDE DE RELEVAGE/D'INCLINAISON ASSISTE
TYPE DOUBLE TYPE TRIPLE

PORT STBD PORT CENTER STBD
PN N AN AN AN
3 uP UP UP UP
DN DN DN DN DN
= =~ =~ =~ =

HONDA HOADA

COMMUTATEUR DE RELEVAGE/ COMMUTATEUR DE RELEVAGE/
D'INCLINAISON ASSISTE D'INCLINAISON ASSISTE

1. Appuyer sur le co6té DN (bas) du commutateur de
relevage/d'inclinaison assisté et abaisser le moteur
hors-bord dans la position la plus basse.

Type D2 :

Lorsque deux moteurs hors-bord ou plus sont

montés :

1. Appuyer sur le c6té DN (bas) du commutateur
de relevage/d'inclinaison assisté du levier de
commande a distance et abaisser les moteurs
hors-bord dans la position la plus basse.

2. Lorsque les moteurs hors-bord se trouvent dans
la position la plus basse, régler I'angle
d'inclinaison de chaque moteur hors-bord a
I'aide du commutateur situé sur le panneau.



8. FONCTIONNEMENT

(Type D1) TYPE DOUBLE
LEVIER DE DEBLOCAGE DU POINT
MORT

A MARCHE AVANT A MARCHE AVANT

O POINT MORT O POINT MORT

v MARCHE ARRIERE v MARCHE ARRIERE

LEVIER DE COMMANDE A DISTANCE
(Type D2)

TYPE SIMPLE 2. Faire passer le levier de commande de la position
POINT MORT a la position MARCHE AVANT.

LEVIERS DE COMMANDE A DISTANCE

/\' MARCHE AVANT Types D1, D2 :
Un déplacement d'environ 20° engage le rapport.
O POINT MORT Lorsque I'on déplace davantage le levier de

commande, cela ouvre I'accélérateur et augmente

V MARCHE ARRIERE la vitesse du bateau.

LEVIER DE COMMANDE A DISTANCE
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8. FONCTIONNEMENT

REMARQUE :

« Lors d'une navigation a pleins
gaz, noter que le régime moteur
doit étre compris entre
5 000 min~! (tr/min) et
6 000 min~" (tr/min).

« Si le régime moteur s'emballe
lorsque la coque saute ou en
cas de cavitation, ramener
I'accélérateur de sorte a
diminuer le régime moteur.

« Se reporter au paragraphe
« Sélection de I'hélice » (voir
page 56) pour en savoir plus sur
la relation entre I'hélice et le
régime moteur.

A PRECAUTION

Ne pas utiliser le moteur sans
le capot moteur. Des piéeces
mobiles exposées peuvent
infliger des blessures et de
I'eau risque d'endommager le
moteur.
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REMARQUE :

Pour obtenir des performances
optimales, les passagers et les
équipements doivent étre répartis
d'une maniere réguliere de facon a
équilibrer le bateau.

MODE DE CONTROLE DU
REGIME DE TRAINE

(Type D1)

CONTACTEUR
REGULATEUR/
HAUT

CONTACTEUR
REGIME DE
TRAINE/BAS

(Type D2)

CONTACTEUR
REGULATEUR/
HAUT

TRAINE/BAS

Contacteur REGIME DE TRAINE/BAS :
diminution du régime moteur

Contacteur REGULATEUR/HAUT :
augmentation du régime moteur



8. FONCTIONNEMENT

Une fois le moteur réchauffé,
lorsque les leviers de commande a
distance sont inclinés d'environ
20° par rapport a la position
POINT MORT vers le coté
MARCHE AVANT ou MARCHE
ARRIERE et que le contacteur
REGIME DE TRAINE/BAS de la
commande a distance est
enfoncé, le moteur passe en mode
de controle du régime de traine.

Un signal sonore long retentit a
une reprise.

Lorsqu'on passe en mode de
régime de traine, le régime
moteur est de 650 min™" (tr/min).
Chaque pression sur le
commutateur permet de régler le
régime moteur de 50 min”’ (tr/min).
Un signal sonore court est émis.

Le régime moteur peut étre réglé
entre 650 et 1 000 min™" (tr/min).

Méme si I'on continue a appuyer sur
le contacteur, le régime moteur ne
chute pas sous la limite inférieure
(650 min”’ (tr/min)) ou n‘augmente
pas au-dela de la limite supérieure
(1000 min™" (tr/min)).

Un signal sonore court est alors
émis a deux reprises.
L'accélérateur peut étre utilisé en
mode de contréle du régime de
traine.

MODE A LEVIER UNIQUE
(pour type D2 [type a deux
moteurs])

CONTACTEUR
LEVIER
UNIQUE

Le changement de vitesse et le
réglage du régime moteur de tous
les moteurs hors-bord peuvent
étre effectués avec un levier de
commande a distance en mode a
levier unique.
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Si I'on appuie sur le contacteur
LEVIER UNIQUE lorsque tous les
leviers de commande a distance
sont en position POINT MORT, le
mode passe en mode a levier
unique.

Un signal sonore long retentit a
une reprise.
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MODE DE REGULATEUR DE
VITESSE

(Type D1)

CONTACTEUR
REGULATEUR/
HAUT

CONTACTEUR
REGIME DE
TRAINE/BAS

(Type D2)

CONTACTEUR
REGULATEUR/
HAUT

REGIME DE
TRAINE/BAS

Contacteur REGIME DE TRAINE/BAS :
Réduire le regime moteur ou la vitesse

Contacteur REGULATEUR/HAUT :
Augmenter le régime moteur ou la vitesse

Si I'on appuie sur le contacteur
REGULATEUR/HAUT pendant la
navigation alors que tous les leviers
de commande a distance sont en
position MARCHE AVANT, le mode
passe en mode de régulateur de
vitesse, ce qui permet au bateau de
naviguer a une vitesse ou a un
régime moteur constant.

Un signal sonore long retentit a

une reprise.

+ Sile bateau est équipé d'un GPS, la
vitesse du bateau ne peut étre réglée
qu'en mode de régulateur de vitesse.

Chaque pression sur le contacteur permet
de régler le régime moteur ou la vitesse.
Un signal sonore court est émis.

Méme si I'on continue a appuyer
sur le contacteur, le régime
moteur ne chute pas sous la limite
inférieure ou n‘augmente pas au-
dela de la limite supérieure.

Un signal sonore court est alors
émis a deux reprises.
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Plage de réglage du régime
moteur :

Régime moteur lors du changement
de mode + 500 min™! (tr/min) (par
incréments de 50 min~! (tr/min))

Plage de réglage de la vitesse :

— Vitesse lors du changement de
mode £ 10 km/h (par
incréments de 1,0 km/h)

— Vitesse lors du changement de
mode + 5 miles/h (par
incréments de 0,5 mile/h)

— Vitesse lors du changement de
mode + 5 noeuds (par
incréments de 0,5 noeud)

Dans les cas suivants, le mode de

régulateur de vitesse est débloqué

de force.

* Erreur ou déconnexion du GPS

(le réglage de la vitesse est

sélectionné sur I'écran

multifonction)

Actionner le levier de

commande a distance dans une

certaine mesure a partir de la

position de changement de

mode

 Le moteur s'arréte ou présente
un dysfonctionnement
(surchauffe, pression d'huile
basse, etc.)

« Si le régime moteur ou la
vitesse est instable

REGLAGE DE L'INCLINAISON
DU MOTEUR HORS-BORD

68° N

ANGLE |
D'INCLINAISON  15° L -4°
|
00
(LIGNE VERTICALE)

ANGLE D'INCLINAISON
(lorsque I'angle du tableau
arriére est égal a 12°)
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REMARQUE :

Pour plusieurs moteurs hors-bord,
I'angle d'inclinaison de tous les moteurs
hors-bord est ajusté en méme temps a
I'aide du commutateur de relevage/
d'inclinaison assisté du levier de
commande a distance et I'angle de
relevage/inclinaison de chaque moteur
hors-bord est ajusté par le biais de
chaque commutateur de relevage/
d'inclinaison assisté du panneau.

(Type D1)

Appuyer sur UP pour
lever la proue

Appuyer sur DN pour
abaisser la proue

»lﬁ
»2

LEVIER DE
COMMANDE
A DISTANCE

COMMUTATEUR DE RELEVAGE/D'INCLINAISON ASSISTE
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(Type D2)

TYPE SIMPLE
Appuyer sur UP pour
lever la proue

Appuyer sur DN pour
abaisser la proue

VS
l

LEVIER DE
COMMANDE
A DISTANCE

K 5=\ i

COMMUTATEUR DE RELEVAGE/D'INCLINAISON ASSISTE
TYPE DOUBLE

Appuyer sur UP pour »l

-
UP

lever la proue
Appuyer sur DN pour
abaisser la proue

| || coMMANDE
\ A DISTANCE

COMMUTATEUR DE RELEVAGE/D'INCLINAISON ASSISTE

Consulter un concessionnaire de
moteurs hors-bord Honda agréé
pour connaitre la méthode de
reglage du commutateur de fin de
course d'inclinaison.

Appuyer sur le coté UP (haut) ou
DN (bas) du contacteur de
relevage/d'inclinaison assisté et
incliner le moteur hors-bord dans
la position la mieux adaptée aux
conditions de navigation.

Pour faire fonctionner le systeme
de relevage/inclinaison assisté,
appuyer sur le contacteur ; pour
I'arréter, relacher le contacteur.
Pour augmenter légerement
I'inclinaison, appuyer
momentanément mais fermement
sur le coté UP (haut).

Pour diminuer légerement
I'inclinaison, appuyer sur DN (bas)
de la méme maniere.



8. FONCTIONNEMENT

Panneau de commande de
relevage/d’inclinaison
électrique

TYPE DOUBLE
Appuyer sur UP pour lever la proue

Appuyer sur DN pour abaisser la proue

HONDA

COMMUTATEUR DE RELEVAGE/D'INCLINAISON ASSISTE
TYPE TRIPLE

Appuyer sur UP pour lever la proue

Appuyer sur DN pour abaisser la proue

PORT CENTER STBD
q q
N N

COMMUTATEUR DE RELEVAGE/D'INCLINAISON ASSISTE

REMARQUE :

Pour plusieurs moteurs hors-bord,
I'angle d'inclinaison de tous les moteurs
hors-bord est ajusté en méme temps a
I'aide du commutateur de relevage/
d'inclinaison assisté du levier de
commande a distance et I'angle de
relevage/inclinaison de chaque moteur
hors-bord est ajusté par le biais de
chaque commutateur de relevage/
d'inclinaison assisté du panneau.

A AVERTISSEMENT

Lorsque le bateau est équipé de
deux moteurs hors-bord,
procéder au réglage avec le
commutateur du levier de
commande. Un réglage effectué
avec le commutateur de la
console modifiera I'équilibre
entre les moteurs hors-bord
gauche et droit, ce qui peut
avoir un effet néfaste sur leur
maniabilité et leur stabilité.

A PRECAUTION

Si I'angle d'inclinaison est
incorrect, la direction du
bateau sera instable.

 Ne pas régler brusquement
I'inclinaison lorsqu'il y a de
fortes vagues, car cela
risquerait de provoquer un
accident.

» Un angle d'inclinaison de
ventilation excessif peut
provoquer un phénomeéne
de cavitation et
['emballement de I'hélice ;
un relevage excessif du
moteur hors-bord risque
d'endommager la pompe a
eau et le moteur.
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8. FONCTIONNEMENT

MOTEUR HORS-BORD REGLE
TROP BAS

MOTEUR HORS-BORD REGLE
TROP HAUT

< ——
/

MOTEUR HORS-BORD |
CORRECTEMENT INCLINE
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REMARQUE :

 Diminuer I'angle d'inclinaison
afin de réduire le risque de
cavitation de I'hélice dans les
virages a grande vitesse.

« Un angle d'inclinaison inadapté
du moteur hors-bord peut

entrainer une direction instable.

Pendant la navigation :

(A) Par vent fort, abaisser
légerement le moteur hors-
bord pour descendre la proue
et améliorer la stabilité du
bateau.

(B) Par vent arriere, relever
légerement le moteur hors-
bord pour remonter la proue
et améliorer la stabilité du
bateau.

(C) Par fortes vagues, ne pas trop
abaisser ou relever le moteur
hors-bord pour éviter une
direction instable.

Mode d'aide au relevage
(Type D1)

Appuyer sur UP pour
lever la proue a_@

=y

Appuyer sur LEVIER DE COMMANDE
DN pour abaisser A DISTANCE
la proue

COMMUTATEUR :

DE RELEVAGE/
D'INCLINAISON
ASSISTE

COMMUTATEUR

D'AIDE AU RELEVAGE
(Type D2)
Appuyer sur UP
pour lever la
proue  amy

} /

-y COMMUTATEUR DE RELEVAGE/
Appuyer sur D*INCLINAISON ASSISTE
DN pour
abaisser la
proue

COMMUTATEUR D' AIDE AU RELEVAGE
LEVIER DE COMMANDE A DISTANCE
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Une pression sur le commutateur
AIDE AU RELEVAGE permet de
passer en mode d'aide au relevage,
qui exécute automatiquement les
opérations de relevage en fonction
du régime moteur ou de la vitesse.

Le réglage automatique de I'angle
d'inclinaison dans la position optimale
pendant |'accélération ou la
navigation améliore les performances
d'accélération, la vitesse maximale, la
stabilité de la direction, la
consommation de carburant, etc.

Les conditions qui controlent le modele
d'angle d'inclinaison sont définies sur
I'écran multifonction Honda.

En mode d'aide au relevage, il est
possible de régler manuellement
I'angle d'inclinaison avec précision.
Lorsqu'il n'y a qu'un seul moteur hors-
bord, si I'on appuie sur le commutateur
de relevage/d'inclinaison assisté de la

commande a distance tout en étant en
mode d'aide au relevage, il est possible
de régler I'angle d'inclinaison.

Lorsqu'il y a plusieurs moteurs hors-
bord, si I'on appuie sur le commutateur
de relevage/d'inclinaison électrique de la
commande a distance tout en étant en
mode d'aide au relevage, il est possible
de régler les angles d'inclinaison de tous
les moteurs hors-bord simultanément.
L'angle réglé avec précision est
temporairement écrasé par le
modeéle prédéfini et revient au
modele avant |'écrasement
lorsque le mode d'aide au
relevage est débloqué ou que le
contacteur d'allumage ou le
commutateur d'alimentation est
mis en position ARRET.

Si I'on utilise le mode de
régulateur de vitesse tout en étant
en mode d'aide au relevage, le
mode d'aide au relevage est
temporairement interrompu.

Dans les cas suivants, le mode
d'aide au relevage est annulé de
force.

« L'angle de relevage/
d'inclinaison est réglé au-dela
de la zone de relevage a l'aide
du commutateur de relevage/
d'inclinaison assisté

« Erreur ou déconnexion du GPS

« Dysfonctionnement du moteur
(surchauffe, pression d'huile
basse, etc.)

« Dysfonctionnement du relevage

« Accélération ou décélération si
rapide qu'elle exerce une
charge sur le relevage
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INCLINAISON DU MOTEUR
HORS-BORD

Lorsque le bateau est échoué ou
arrété en eau peu profonde, relever le
moteur pour éviter que I'hélice et
I'embase ne heurtent le fond.
Lorsque des moteurs hors-bord
de type double sont montés sur
votre bateau, les incliner
simultanément vers le haut.

REMARQUE

« Utiliser le levier de
verrouillage de l'inclinaison
pour les longues périodes
d'amarrage. (Voir page 91)

1. Placer le levier de vitesses ou le
levier de commande en position
POINT MORT et arréter le moteur.

2. Appuyer sur le c6té UP (haut) du
commutateur de relevage/d'inclinaison
assisté et incliner le moteur hors-bord
dans la position la mieux adaptée aux
conditions de navigation.

920

Appuyer deux fois de suite sur le coté
« UP » (haut) du commutateur de
relevage/d'inclinaison électrique du
levier de commande a distance ou du
panneau de commande de relevage/
d'inclinaison électrique pour relever
automatiquement le moteur hors-
bord a I'angle d'inclinaison défini.

REMARQUE

+ Ne pas incliner le moteur hors-
bord avant d'arréter le moteur,
au risque de provoquer des
dysfonctionnements.

type D1
COMMUTATEUR DE RELEVAGE/D'INCLINAISON ASSISTE

=

type D2
TYPE SIMPLE

COMMUTATEUR DE RELEVAGE/D'INCLINAISON ASSISTE

TYPE DOUBLE

COMMUTATEUR DE RELEVAGE/D'INCLINAISON ASSISTE
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Panneau de commande de
relevage/d'inclinaison assisté

TYPE DOUBLE

PORT STBD

— N
UP uP
DN DN
= N

HONDA

COMMUTATEUR DE RELEVAGE/D'INCLINAISON ASSISTE
TYPE TRIPLE

PORT CENTER sTBD

AN AN N
UP UP uP
DN DN DN
= = ~
HAMDA

COMMUTATEUR DE RELEVAGE/D'INCLINAISON ASSISTE

REMARQUE :

Pour plusieurs moteurs hors-bord, I'angle
d'inclinaison de tous les moteurs hors-bord
est ajusté en méme temps a |'aide du
commutateur de relevage/d‘inclinaison
assisté du levier de commande a distance
et I'angle de relevage/inclinaison de
chaque moteur hors-bord est ajusté par le
biais de chaque commutateur de relevage/
d'inclinaison assisté du panneau.

Amarrage

-
LEVIER DE VERROUILLAGE D'INCLINAISON (de chaque coté)

Lors de I'amarrage, relever le
moteur hors-bord et utiliser les
leviers de verrouillage
d'inclinaison. Avant de relever le
moteur hors-bord, placer le levier
de commande a distance en
position POINT MORT et arréter le
moteur.

REMARQUE :

Avant de relever le moteur hors-
bord, le laisser en position de
fonctionnement pendant une
minute apres l'arrét du moteur
afin d'évacuer |'eau de l'intérieur
du moteur.

Arréter le moteur avant d'incliner
le moteur hors-bord.

1. Incliner le moteur hors-bord
jusqu'a la position la plus haute
a I'aide du commutateur de
relevage/d'inclinaison assisté
(voir page 37).

2. Déplacer les leviers de
verrouillage d'inclinaison en
position BLOQUE, puis abaisser
le moteur hors-bord jusqu'a ce
que les leviers de verrouillage
entrent en contact avec le
support de poupe.
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En cas de relevage jusqu'a 65°
LEVIER DE VERROUILLAGE D'INCLINAISON (de chaque coté)

.~ DEBLOQUE

En cas d'inclinaison jusqu'a 55°
I.EVIER DE VERROUILLAGE D'INCLINAISON (de chaque cote)

92

REMARQUE :

S'il n'est pas possible de relever le
moteur a 65° a cause de la coque,
verrouiller le moteur hors-bord a 55°.

A PRECAUTION

Si, une fois le moteur hors-
bord relevé a 55° ou 65° ou
plus, ce dernier n'est pas
bloqué avec les leviers de
verrouillage d'inclinaison, la
pression hydraulique de
relevage/d'inclinaison assisté
peut chuter et provoquer
['abaissement du moteur
hors-bord.

TIGE DE VERIN D'INCLINAISON

3. Appuyer sur le coté DN (bas) du
commutateur de relevage/d‘inclinaison
assisté et raccourcir complétement les
tiges de vérins d'inclinaison.

4. Pour abaisser le moteur hors-bord, le
relever tout d'abord au maximum a |'aide
du commutateur de relevage/
d'inclinaison assisté et déplacer les leviers
de verrouillage d'inclinaison en position
DEBLOQUE, puis abaisser le moteur hors-
bord dans la position souhaitée.
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REMARQUE

» Ne pas démarrer le moteur
lorsque le levier de
verrouillage d'inclinaison est
verrouillé. Il existe un risque
d'endommagement du
moteur.

Appuyer deux fois de suite sur le
coté « DN » (bas) du commutateur
de relevage/inclinaison électrique
du levier de commande a distance
ou du panneau de commande de
relevage/inclinaison électrique
pour abaisser automatiquement le
moteur hors-bord a I'angle
d'inclinaison défini (voir page 35).

Mode d'inclinaison
automatique

Si I'on appuie deux fois de suite
sur le commutateur de relevage/
d'inclinaison assisté alors que le
bateau est arréte, le mode
d'inclinaison automatique est
activé et le moteur hors-bord
s'incline automatiquement vers le
haut ou vers le bas.

Si I'on appuie deux fois de suite
sur le coté « UP » (haut) du
commutateur de relevage/
d'inclinaison assisté, le bip sonore
retentit a une reprise a un long
intervalle et le moteur hors-bord
se releve automatiquement
jusqu'a la position limite
d'inclinaison prédéfinie. Le bip
sonore continue a retentir a
intervalles courts lorsque le
moteur hors-bord est relevé.

Si I'on appuie deux fois de suite
sur le coté « DN » (bas) du
commutateur de relevage/
d'inclinaison assisté, le bip sonore
retentit a une reprise a un long
intervalle et le moteur hors-bord
s'abaisse automatiquement
jusqu'a la position limite
d'inclinaison prédéfinie. Le bip
sonore continue a retentir a
intervalles courts lorsque le
moteur hors-bord est abaissé.

Le mode d'inclinaison
automatique ne peut pas étre
activé en actionnant le
commutateur d'inclinaison
électrique sur le moteur hors-
bord.
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Dans les cas suivants, l'inclinaison
automatique est annulée de force
et le moteur hors-bord cesse
d'étre incliné, et ce méme en cas
d'inclinaison automatique.

» Le commutateur de relevage/
d'inclinaison assisté est enfoncé
pendant les opérations
d'inclinaison automatique

» Le commutateur d'inclinaison
électrique (situé sur le panneau
du moteur hors-bord) est
maintenu enfoncé dans le sens
opposé au sens d'inclinaison
pendant les opérations
d'inclinaison automatique

« Tous les moteurs sont démarrés

« L'un des moteurs présente un
dysfonctionnement (surchauffe,
pression d'huile basse, etc.)
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Avant de pouvoir utiliser la
fonction d'inclinaison
automatique, il faut la régler sur
I'écran multifonction Honda.

Pour les bateaux équipés de plusieurs
moteurs hors-bord, le commutateur de
relevage/d'inclinaison électrique du
levier de commande a distance permet
d'activer le mode d'inclinaison
automatique de tous les moteurs hors-
bord et le commutateur de relevage/
d'inclinaison électrique du panneau de
commande de relevage/d'inclinaison
électrique permet d'activer le mode
d'inclinaison automatique de chaque
moteur hors-bord.

Le commutateur de relevage/
d'inclinaison assisté du levier de
commande a distance permet d'activer
le mode d'inclinaison automatique,
méme si le commutateur
d'alimentation ou le contacteur
d'allumage est en position ARRET.

Commutateur d'inclinaison électrique
(panneau de moteur hors-bord)

COMMUTATEUR D'INCLINAISON ELECTRIQUE

S
L N\E
©
4 \\C
Lorsqu'on ne se trouve pas pres du
commutateur de relevage/d‘inclinaison
assisté situé sur le coté du levier de
commande, il est possible d'actionner
le commutateur d'inclinaison électrique
situé sur le coté du moteur hors-bord.
« Appuyer sur le commutateur
coté « UP » pour augmenter
I'angle d'inclinaison.
« Appuyer sur le commutateur
c6té « DN » pour réduire I'angle
d'inclinaison.
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A PRECAUTION

Ne pas actionner le
commutateur d'inclinaison
électrique du moteur hors-
bord pendant la navigation. Il
est possible de perdre
I'équilibre, de tomber et d'étre
blessé par le moteur hors-
bord, I'hélice ou le bateau.
Toujours utiliser le levier de
commande a distance ou le
commutateur de relevage/
d'inclinaison électrique situé
sur le panneau de commande
pendant la navigation.

Loquet de déblocage manuel
LOQUET DE DEBLOCAGE MANUEL
\

ASSISTE MANUEL
(pour bloquer) (pour libérer)

— _*A -

Si le systéme de relevage/inclinaison
électrique ne fonctionne pas en raison d'une
batterie déchargée ou d'une défaillance du
moteur de relevage/d'inclinaison électrique,
vous pouvez incliner manuellement le
moteur hors-bord vers le bas en actionnant
le loquet de déblocage manuel.

Pour incliner le moteur hors-bord manuellement,
toumer le loquet de déblocage manuel situé sous le
support de poupe de 1 ou 2 tours dans le sens inverse
des aiquilles d'une montre a 'aide d'un tournevis.

Suite a 'inclinaison manuelle vers le haut/le bas,
fermer le loquet de déblocage manuel pour
verrouiller le moteur hors-bord en position.

A DANGER

S'assurer qu'il n'y a personne sous le
moteur hors-bord avant d'effectuer
cette opération car si I'on desserre le
loquet de déblocage manuel (en le
tournant dans le sens inverse des
aiguilles d'une montre) alors que le
moteur hors-bord est relevé, celui-ci
risque de s'abaisser brusquement.

A PRECAUTION

Le loquet de déblocage manuel doit
étre bien serré avant d'utiliser le
moteur hors-bord, faute de quoi ce
dernier risque de s'incliner en cas de
marche arriere.

REMARQUE

+ Si la distance par rapport au sol est
insuffisante, I'ouverture du loquet de
déblocage manuel peut amener le
moteur hors-bord a entrer en contact
avec le sol et a étre endommagé.
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SYSTEME DE PROTECTION
DU MOTEUR

Systemes d'alerte de pression
d’huile moteur, de surchauffe,
de contamination d'eau,
PGM-FI et de I'alternateur

A Témoin de
TEMOIN  pression
PGM-FI d'huile faible
(ROUGE)  (ROUGE)

B

TEMOINDE  TEMOIN DE
L'ALTERNATEUR SURCHAUFFE
(ROUGE) (ROUGE)

- -

(Equlpement en option :
écran multifonction)

Sila pression d'huile moteur chute
et/ou si le moteur surchauffe, le
ou les systemes d'alerte peuvent
s'activer.
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Pendant I'activation, le régime moteur
diminue progressivement, le témoin
de pression d'huile faible s'allume et le
témoin de surchauffe s'allume. Un bip
sonore retentit en continu.

Il n'est pas possible d'augmenter le
régime moteur par une plus grande
ouverture de l'accélérateur tant que le
dysfonctionnement n'est pas corrigé.

Lorsque le dysfonctionnement est
corrigé, le régime moteur
augmente progressivement.

Si le moteur surchauffe, il s'arréte
dans les 20 secondes suivant la

limitation du régime moteur par le
systéme de protection du moteur.

Les systemes d'alerte PGM-FI,
d'alternateur, de pression d'huile, de
surchauffe et de contamination
d'eau s'activent comme indiqué
dans le tableau suivant.

Controler les témoins affichés sur
|'écran multifonction.
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Type d'affichage
Systeme TEMOIN BIP SONORE
— NIVEAU Réduction
Témoin de . D'AVER- de
pressiond'huile | Surchauffe ACG PGM-FI SYSTEME *| . 2
. faible (rouge) (rouge) (rouge) CORRESPONDANT TISSEMENT © | puissance
Symptome (rouge)
Normal ARRET ARRET ARRET ARRET ARRET ARRET ARRET
Pression d'huile basse MARCHE ARRET ARRET ARRET MARCHE (en continu) MARCHE
Niveau d'avertissement 1
Surchauffe ARRET MARCHE ARRET ARRET MARCHE (en continu) MARCHE
Niveau d'avertissement 1
Alerte de l'alternateur ARRET ARRET | MARCHE | ARRET Clignotant ARRET
(Iongs mtervalles) Niveau d'avertissement 2
N . . Clignotant A A
Alerte PGM-FI ARRET ARRET ARRET MARCHE ‘ *3 ARRET
(|ongs |nterva||es) Niveau d'avertissement 2
Contamination d'eau ARRET ARRET ARRET ARRET Clignotant ARRET
(courts Intervalles) Niveau d'avertissement 2

Certains témoins et/ou bips sonores peuvent étre activés simultanément en cas d'anomalie.
*1: le niveau d'avertissement 1 s'affiche pour les erreurs nécessitant une attention particuliére. Le niveau d'avertissement 2 s'affiche pour les autres

erreurs. Pour obtenir plus de détails, se reporter au manuel de I'écran multifonction.

*2 : se reporter a la page 101 relative a la réduction de puissance.
*3 : une erreur PGM-FI peut provoquer les deux types de bips sonores suivants (long son intermittent).
« Sile témoin d'avertissement PGM-FI s'allume et si le bip sonore ne cesse pas de retentir : retourner immédiatement au port sans poursuivre votre
voyage. Le changement de vitesse (voir page 146), la détection d'alerte ou le démarrage du moteur risque d'échouer.

« Sile témoin d'avertissement PGM-FI s'allume et si le bip sonore retentit pendant 10 secondes seulement : retourner au port dés que possible car

la commande de régime moteur et d'autres fonctions sont limitées.
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Lorsque le systeme d'alerte de

pression d'huile est activé :

1. Arréter le moteur
immédiatement et contrdler le
niveau d'huile moteur (voir
page 59).

2. Si I'huile atteint le niveau
recommandé, redémarrer le
moteur. Si le systéme d'alerte de
pression d'huile s'arréte au bout
de 30 secondes, le systéme est
normal.

REMARQUE :

Si I'accélérateur est brusquement
coupé suite a une navigation a
pleins gaz, le régime moteur peut
chuter sous le régime de ralenti
spécifié, ce qui active
momentanément le systeme
d'alerte de pression d'huile.
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3. Si le systeme d'alerte de pression
d'huile reste activé apres
30 secondes, revenir au quai le
plus proche et contacter le
concessionnaire de moteurs hors-
bord Honda agréé le plus proche.

ORIFICE DE CONTROLE DE L'EAU DE REFROIDISSEMENT

s

Lorsque le systeme d'alerte de

surchauffe est activé :

1. Ramener immédiatement le
levier de commande a distance
en position POINT MORT.
Vérifier que I'eau sort par
I'orifice de controle de I'eau de
refroidissement.

2. Si de I'eau s'écoule de I'orifice
de contréle de I'eau de
refroidissement, poursuivre le
fonctionnement au ralenti
pendant 30 secondes. Si le
systeme d'alerte de surchauffe
s'arréte au bout de
30 secondes, le systéme est
normal.

REMARQUE :

Si le moteur est arrété apres avoir
tourné a pleins gaz, la
température du moteur peut
atteindre un niveau supérieur a la
normale. Si le moteur est
redémarré peu de temps apres
avoir été arrété, le systeme
d'alerte de surchauffe peut étre
activé momentanément.
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e -A\*

ORIFICE D'ADMISSION DE L'EAU DE
REFROIDISSEMENT (de chaque c6té)

3. Si le systeme d'alerte de
surchauffe reste activé, arréter
le moteur.

Relever le moteur hors-bord et
vérifier 'absence d'obstruction
au niveau des admissions d'eau.
S'il n'y a aucune obstruction des
admissions d'eau, regagner
I'embarcadeére le plus proche et
contacter le concessionnaire de
moteurs hors-bord Honda
agréé le plus proche.

Lorsque le systeme d'alerte

PGM-FI est activé :

1. Consulter un concessionnaire
de moteurs hors-bord Honda
agréé.

Lorsque le systeme d'alerte de

['alternateur est activé.

1. Contrdler la batterie (voir page 67).
Si la batterie est en bon état,
consulter un concessionnaire de
moteurs hors-bord Honda
agrée.

Lorsque le bip sonore du

séparateur d'eau retentit :

1. Vérifier que I'eau du séparateur
d'eau n'est pas contaminée. Si
de I'eau s'est accumulée, la
nettoyer (voir page 125).
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Limiteur de surrégime

Ce moteur hors-bord est équipé
d'un limiteur de surrégime qui
s'active lorsque le régime moteur
augmente excessivement. Le
limiteur de surrégime peut étre
activé lors de la navigation, en
inclinant le moteur hors-bord vers
le haut ou en cas de cavitation
dans un virage serré.

Lorsque le limiteur de surrégime

est active :

1. Réduire immédiatement
I'ouverture de I'accélérateur et
vérifier I'angle d'inclinaison.

2. Si I'angle d'inclinaison est
correct mais que le limiteur de
surrégime reste activé, arréter le
moteur hors-bord puis vérifier
son état ; vérifier que I'hélice
correcte est montée et qu'elle
n'est pas endommagée.
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Corriger ou effectuer I'entretien,
au besoin, en contactant votre
concessionnaire de moteurs
hors-bord Honda agréé.

Anodes
ANODE (support de poupe)
==\

ANODE (de chaque c6té)

Les anodes sacrificielles
contribuent a protéger le moteur
hors-bord contre la corrosion.

REMARQUE

« Peindre ou recouvrir les
anodes provoque la rouille et
la corrosion du moteur hors-
bord.



8. FONCTIONNEMENT

Deux petites anodes sacrificielles
se trouvent également dans

les canalisations d'eau du
bloc-moteur.

Réduction de puissance

Ce moteur hors-bord est équipé d'un
systeme de réduction de puissance
qui s'active lorsque le moteur
rencontre un probléme grave.

Le systeme de réduction de puissance
réduit le régime moteur afin de
protéger le moteur jusqu'a ce que le
dysfonctionnement soit corrigé.
Lorsque I'un des deux systémes du
capteur de commande a distance est
défectueux, le systeme de réduction
de puissance ne diminue pas le
régime moteur.

UTILISATION EN EAU PEU PROFONDE

« Un angle de relevage/
inclinaison excessif pendant
I'utilisation peut faire sortir
I'hélice hors de I'eau et
entrainer la ventilation de
I'hélice et un surrégime du
moteur. Un angle de relevage
excessif peut également
endommager la pompe a eau
et faire surchauffer le moteur.

En naviguant dans les eaux peu
profondes, relever le moteur hors-bord
pour éviter que I'hélice et I'embase ne
touchent le fond (voir page 90). Lorsque
le moteur hors-bord est relevé, le faire
tourner a faible régime.

Vérifier que de |'eau s'écoule par I'orifice
de controle de I'eau de refroidissement.
Veiller a ne pas relever le moteur hors-bord
jusqu'au point ou les orifices d'admission
d'eau se trouveraient hors de I'eau.
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8. FONCTIONNEMENT

MOTEURS HORS-BORD
MULTIPLES

Sur les bateaux équipés de
plusieurs moteurs hors-bord, tous
les moteurs fonctionnent
normalement en méme temps.

Si un moteur est arrété tandis
gu'un autre fonctionne, mettre le
moteur arrété en position POINT
MORT et le relever de maniere a
ce que son hélice soit hors de
I'eau.

Si I'nélice du moteur arrété reste
dans I'eau, elle peut tourner a
mesure que le bateau se déplace
dans I'eau, provoquant un courant
d'eau inverse a hauteur de
I'échappement. Ce courant inverse
peut provoquer un
dysfonctionnement du moteur.
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REMARQUE

+ Si un moteur hors-bord est abaissé
tandis qu'un autre moteur hors-bord
est complétement relevé, cela peut
entrainer des angles de braquage
extrémes susceptibles d'amener les
carénages des moteurs hors-bord a
entrer en contact et a s'endommager
mutuellement.

+ Ne jamais utiliser le levier de
verrouillage d'inclinaison si un
moteur arrété est relevé. Le moteur
risque d'étre endommagé si le
levier de verrouillage d'inclinaison
est utilisé pendant la navigation.

VIRAGE LORSQUE PLUSIEURS
MOTEURS SONT MONTES

Lorsque vous manceuvrez dans des eaux
étroites, |'action des moteurs hors-bord
permet au bateau de tourner plus
facilement si vous actionnez les leviers de
commande gauche et droit séparément.

Contacter le concessionnaire aupres
duquel vous avez acheté vos moteurs
hors-bord ou un concessionnaire de
moteurs hors-bord Honda agréé.

A AVERTISSEMENT

Lors de la navigation normale,
déplacer les leviers de commande
gauche et droit en méme temps.
Sivous les déplacez un par un, le bateau
peut devenir instable et chavirer.

Pour les bateaux équipés de moteurs hors-bord de
type triple DBW, la configuration initiale par le
concessionnaire améliore ['agilité dans les virages.
Contacter le concessionnaire aupres duquel
vous avez acheté vos moteurs hors-bord ou
un concessionnaire de moteurs hors-bord
Honda agréé pour plus d'informations.

Dans les cas suivants, le bateau ne peut pas

étre tourné en actionnant l'accélérateur :

« Lorsqu'un seul moteur est monté

« En mode a levier unique (type D2
[type a deux moteurs])
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Virage a droite (marche avant)

NN

POINT MORT
MARCHE AVANT ‘

Virage a gauche (marche avant)

'

MARCHE AVANT
POINT MORT gy

\
\
\

Virage a droite (marche arriére)

\J

POINT MORT
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8. FONCTIONNEMENT

Virage a gauche (marche
arriere)

ui

POINT MORT ‘

MARCHE
ARRIERE

104

Virage a droite (tour)

MARCHE AVANT

Virage a gauche (tour)

&

'y
¥

MARCHE AVANT

Ave
Neksij



9. ARRET DU MOTEUR

« Apres l'arrét du moteur,
veiller a couper le contacteur
d'allumage ou le
commutateur d'alimentation
avant de couper le
commutateur de batterie du
bateau. Si le commutateur de
batterie est en position
ARRET alors que le contacteur
d'allumage ou le
commutateur d'alimentation
est en position MARCHE, le
bip sonore retentit trois fois
brievement.

ARRET D'URGENCE DU
MOTEUR

(Types D1, D2)

CONTACTEUR D'ARRET D'URGENCE

AGRAFE DU
CONTACTEUR
D'ARRET D'URGENCE

CORDON DU
CONTACTEUR
D'ARRET D'URGENCE

Tirer le cordon d'urgence du
contacteur d'arrét d'urgence et
retirer la plaque de verrouillage du
contacteur. Le moteur s'arrétera.

Si le contacteur d'arrét d'urgence
est activé alors que le moteur
tourne, le moteur s'arréte
brusquement et le bateau ralentit
rapidement, ce qui peut
provoquer la projection de
passagers et d'objets vers I'avant
et/ou par-dessus bord.

Sile contacteur d'arrét d'urgence est
activé, |'agrafe du contacteur d'arrét
d'urgence doit étre réinsérée avant
de pouvoir redémarrer le moteur.

REMARQUE

« Apres avoir arrété le moteur a
I'aide du contacteur d'arrét
d'urgence, veiller a mettre le
contacteur d'allumage ou le
commutateur d'alimentation
en position ARRET. Le fait de
laisser le contacteur
d'allumage ou le
commutateur d'alimentation
en position MARCHE
décharge la batterie.
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9. ARRET DU MOTEUR

REMARQUE :

Il est conseillé d'arréter de temps a
autre le moteur avec le cordon du
contacteur d'arrét d'urgence pour
s'assurer du bon fonctionnement
de l'arrét d'urgence.
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ARRET NORMAL DU MOTEUR

Cle nprmale avec commutateur
de DEMARRAGE/D'ARRET

POINT MORT

POINT
MORT

LEVIER DE COMMANDE
A DISTANCE

1. Placer le levier de commande a
distance dans la position POINT
MORT.

REMARQUE :

Apres avoir navigué a pleins gaz,
refroidir le moteur en le faisant
tourner au ralenti pendant
quelques minutes.

COMMUTATEUR DEMARRAGE/ARRET

2. Appuyer sur le commutateur de
Démarrage/Arrét pour arréter le
moteur.

« Si le moteur ne s'arréte pas
lorsque le commutateur de
démarrage/arrét est enclenché,
mettre le commutateur
d'alimentation en position
ARRET ou enlever le clip du
contacteur d'arrét d'urgence en
tirant sur le cordon de ce
dernier (voir page 105).

Une fois le moteur arrété,
consulter le revendeur Marine
agréé.



9. ARRET DU MOTEUR

MARCHE COMMUTATEUR
D'ALIMENTATION

. Mettre le commutateur
d'alimentation en position
ARRET, puis le retirer et le
ranger.

. Lorsque le bateau n'est pas
utilisé, retirer et ranger I'agrafe
et le cordon du contacteur
d'arrét d'urgence.

Cle ngrmale sans contacteur
DE DEMARRAGE/D'ARRET

POINT MORT

POINT
MORT

LEVIER DE COMMANDE
A DISTANCE

1. Placer le levier de commande a
distance dans la position POINT
MORT.

REMARQUE :

Aprés avoir navigué a pleins gaz,
refroidir le moteur en le faisant
tourner au ralenti pendant
quelques minutes.

CONTACTEUR
D'ALLUMAGE

2. Tourner le contacteur
d'allumage en position ARRET
pour arréter le moteur.

« Si le moteur ne s'arréte pas
lorsque le contacteur
d'allumage est en position
ARRET, enlever le clip du
contacteur d'arrét d'urgence
en tirant sur le cordon de ce
dernier (voir page 105).

Une fois le moteur arréte,
consulter le revendeur Marine
agréé.
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9. ARRET DU MOTEUR

3. Lorsque le bateau n'est pas
utilisé, retirer et ranger la clé du
contacteur d'allumage, I'agrafe
et le cordon du contacteur
d'arrét d'urgence.
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10. TRANSPORT

DEBRANCHEMENT DE LA
CONDUITE DE CARBURANT

Débrancher la conduite de
carburant et la retirer avant de
transporter le moteur hors-bord.

A AVERTISSEMENT

L'essence est trés inflammable, et
les vapeurs d'essence peuvent
exploser, entrainant de graves
blessures, voire la mort.

* Veiller a ne pas renverser de
carburant. Des vapeurs de
carburant ou du carburant
renversé peuvent s'enflammer.
En cas de déversement de
carburant, s'assurer que le
carburant renversé a séché
avant de démarrer le moteur
hors-bord.

« Tenir a I'écart de toute
source de chaleur, étincelles
et flammes nues.

TRANSPORT

Avant de déposer le moteur hors-
bord de la coque, consulter un
concessionnaire de moteurs hors-
bord Honda agrée.

REMORQUAGE

Lorsque I'on remorque ou
transporte le bateau avec le
moteur hors-bord monté, il est
recommandé de le laisser en
position d'utilisation normale.

REMARQUE

» Ne pas remorquer ou
transporter le bateau avec le
moteur hors-bord en position
inclinée. Le bateau ou le
moteur hors-bord risquent
d'étre gravement
endommageés si le moteur
hors-bord vient a tomber.

Le moteur hors-bord doit étre
remorqué en position d'utilisation
normale. Si dans cette position, la
distance entre le moteur et la
route est insuffisante, remorquer
le moteur hors-bord en position
relevée en utilisant un dispositif
de soutien de moteur hors-bord
tel qu'une barre support de
tableau arriere ou déposer le
moteur hors-bord du bateau.
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11. NETTOYAGE ET RINCAGE

Aprés chaque utilisation dans de
I'eau salée ou sale, nettoyer a
fond, puis rincer le moteur hors-
bord a I'eau douce.

REMARQUE

 Ne pas mettre d'eau ou
d'inhibiteur de corrosion
directement sur les composants
électriques situés sous le capot
moteur, tels que I'alternateur, le
capteur d'O, ou la courroie

d‘alternateur. Si de I'eau ou un
inhibiteur de corrosion pénétre
dans ces composants, ils peuvent
étre endommageés. Avant
d'appliquer un inhibiteur de
corrosion, couvrir l'alternateur, la
courroie et le capteur d'0, avec

un matériau de protection pour
éviter tout dommage.

Arréter le moteur avant de le
nettoyer et de le rincer.
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ADMISSIONS
D'AIR

ORIFICE
D'ECHAPPEMENT

1. Abaisser le moteur hors-bord.
2. Nettoyer et rincer a I'eau douce

I'extérieur du moteur hors-bord.

Le nettoyage de I'extérieur du
moteur hors-bord doit étre
effectué avec le capot moteur
en place.

REMARQUE

« Veiller a ne pas pulvériser
d'eau dans les admissions
d'air ou le conduit
d'échappement. Si de I'eau
pénétre a l'intérieur du capot
moteur par les admissions
d'air et le conduit
d'échappement, cela peut
entrainer un
dysfonctionnement.

N~

RACCORD DE RINCAGE

3. Déposer le raccord de ringage
du moteur hors-bord.

4. Poser le joint de flexible d'eau
(en vente dans le commerce).



11. NETTOYAGE ET RINCAGE

RACCORD DE
RINCAGE

FLEXIBLE D'EAU

JOINT DE FLEXIBLE D'EAU
(en vente dans le commerce)

5. Raccorder un flexible d'eau
douce au joint de flexible d'eau.

ORIFICE D'ADMISSION DE L'EAU DE
REFROIDISSEMENT (de chaque co6té)

6. Ouvrir le robinet d'eau douce et rincer le moteur
hors-bord pendant au moins 10 minutes.
Vérifier que I'eau s'écoule de l'orifice de
controle de I'eau de refroidissement, de
'orifice d'aspiration de I'eau de
refroidissement et de ['orifice
d'échappement.

REMARQUE

+ Ne pas démarrer le moteur pendant
le ringage, au risque de provoquer un
dysfonctionnement.

7. Suite au ringage, retirer le
flexible d'eau et le joint de
flexible d'eau et reposer le
raccord de ringage.

8. Relever le moteur hors-bord et
placer les leviers de verrouillage
d'inclinaison en position
VERROUILLEE (voir page 42).
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12. ENTRETIEN

Il est important de réaliser un entretien
et des réglages périodiques pour
maintenir le moteur hors-bord en bon
état de fonctionnement. Procéder aux
controles et a l'entretien conformément
au PROGRAMME D'ENTRETIEN.

A AVERTISSEMENT

* Arréter le moteur avant
d'exécuter toute opération
d'entretien. S'il est nécessaire de
faire tourner le moteur, s'assurer
que la ventilation est suffisante.
Ne jamais faire tourner le moteur
dans un endroit clos ou restreint.
Les gaz d'échappement
contiennent du monoxyde
de carbone, un gaz toxique.
Son inhalation peut
provoquer une perte de
connaissance, voire la mort.

« Toujours reposer le capot moteur
s'il a été déposé avant de mettre le
moteur en marche.
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REMARQUE

S'il est nécessaire de faire
tourner le moteur, s'assurer
que le niveau d'eau se trouve
au moins 100 mm au-dessus
de la plaque anticavitation,
faute de quoi la pompe a eau
ne serait pas suffisamment
alimentée en eau de
refroidissement et le moteur
surchaufferait.

N'utiliser que des piéces
Honda Genuine ou leur
équivalent pour I'entretien et
la réparation. Des piéces de
rechange de qualité non
équivalente peuvent
endommager le moteur hors-
bord.

Si vous rencontrez un
obstacle sous-marin en cours
de route, arréter
immédiatement le moteur et
vérifier que le moteur hors-

bord ne présente pas de
probléeme. En cas de
probleme, procéder avec une
extréme prudence et se
diriger lentement vers le port
le plus proche.

Une fois arrivé au port, faire
inspecter le moteur hors-bord
et effectuer toutes les
réparations nécessaires par un
concessionnaire ou un centre
d‘entretien avant de
redémarrer le moteur.
L'utilisation continue dans un
état endommagé peut
entrainer de graves
conséquences, telles que des
dommages supplémentaires
au moteur hors-bord ou a la
coque, ou encore
compromettre le controle des
commandes.
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KIT D'OUTILS ET MANUEL D'UTILISATION
(Le kit d'outils n'est pas fourni avec les types a
contre-rotation)

Les outils suivants et le manuel d'utilisation sont
fournis avec le moteur hors-bord pour I'entretien, le
réglage et les réparations d'urgence.

Agrafe du contacteur d'arrét d'urgence de
rechange (équipement en option)

L'agrafe du contacteur d'arrét d'urgence de rechange
est disponible chez votre concessionnaire de
moteurs hors-bord.

Toujours transporter I'agrafe du contacteur d'arrét
d'urgence de rechange sur le bateau. L'agrafe de
rechange peut étre rangée dans la trousse a outils ou
dans un endroit facilement accessible du bateau.

K —1
s\
\_\ 1 TROUSSE A OUTILS i

MANUEL D'UTILISATION

g O]
CLE POLYGONALE DE 10 MM

—

CLE HEXAGONALE DE
6 MM

CLE POLYGONALE

= ——
TOURNEVIS CRUCIFORME

O )= 5] R

POIGNEE CLE A BOUGIE
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12. ENTRETIEN

PROGRAMME D'ENTRETIEN

PERIODE D'ENTRETIEN REGULIER (3) .
A réaliser tous les mois ou toutes [es Achaque | Apres Premler TOUS. les Tous les ans Tous les Tous les Se reporter ala
heures de fonlc\t|onnement indiqués, utilisation | utifisation moisou | 6 mois ou ou 200 2ans ou 6ans ou a0
ELEMENT selon la premiére occurrence. 20h. 100 h. : 400 h. 1200 heures. pag
Huile moteur Controler le niveau o 59
Changer o o 116
Filtre a huile moteur Remplacer o (2) —
Huile de carter d'engrenages Changer o(2) o(2) —
Courroie de distribution Controler-régler o(2) —
Courroie d'alternateur Controler-régler o(2) —
Jeu aux soupapes Controler-régler o (2) —
Bougie d'allumage (iridium) Controler o0 (9) 118 - 121
Bougie d'allumage (nickel) (piéce en option)  Vérifier-régler/Remplacer o 121
Hélice et goupille fendue Controler o o 63
Anode métallique (a I'extérieur du moteur) (6)
Support de poupe, embase Controler o o 44
Ecran de protection contre I'eau  Controler o
Anode métallique (a l'intérieur du moteur) (6)
Contréler o (2) —
Remplacer o (2) —
Ralenti Controler-régler o(2) o (2) —
Lubrification Graisser o (1) o (1) 122
Filtre a carburant avec séparateur d'eau  Controler o o 126
(c6té basse pression) Remplacer [¢) 127

(1) Lubrifier plus souvent en cas d'utilisation en eau de mer.

(2) L'entretien de ces éléments doit étre effectué par votre concessionnaire, a moins de posséder les outils appropriés et les compétences mécaniques
nécessaires. Pour les procédures d'entretien, consulter le manuel d'atelier Honda.

(3) En cas d'usage professionnel, noter les heures de fonctionnement afin de déterminer les intervalles d'entretien appropriés.

(6) En cas de consommation de 1/3 ou plus, consulter votre concessionnaire.

(9) Ne pas nettoyer les bougies. Si une électrode est contaminée par des objets ou une accumulation de saleté, remplacer la bougie d'allumage par
une bougie neuve. Ne pas régler I'écartement des bougies. Si I'écart n'est pas conforme, remplacer la bougie d'allumage par une neuve.
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12. ENTRETIEN

PERIODE D'ENTRETIEN REGULIER (3)

A réaliser tous les mois ou toutes les heures Achaque | Aprés | Premiermois Tous s Touslesans | oS fes Tous fes Se reporter a la
de fonctionnement indiqués, selon la premiere sillisation | utiisation | o 20h 6 mois ou 00200 h 2ansou 6ansou page
ELEMENT oceurrence. 1 100h, | 400h | 1200 heures.
Filtre a carburant (cote haute pression)  Remplacer o (2) —
Thermostat et couvercle de thermostat ~ Vérifier/remplacer o(2) —

. Controler o (7) 68
Conduite de carburant Remplacer Tous les 2 ans (si nécessaire) (2) (8) —
Batterie et branchement des cables Controler le niveau-serrage o 67, 129
Vis et écrous Controler-resserrer o (2) o(2) —
Tube du reniflard du carter Controler o(2) —
Lumiéres d'eau de refroidissement  Nettoyer o (4) o (4) 110
Fuite d'eau de refroidissement Controler o 67
Pompe a eau, clavette demi-lune Controler o(2) —
Carter de turbine Controler o (2) —
Contacteur d'arrét d'urgence Controler o 105
Fuite d'huile moteur Contréler o —
Chaque piece de fonctionnement ~ Contréler o —
Condition du moteur (5) Controler o —
Relevage/Inclinaison électrique Controler o(2) —

2) L'entretien de ces éléments doit étre effectué par votre concessionnaire, a moins de posséder les outils appropriés et les compétences mécaniques
nécessaires. Pour les procédures d'entretien, consulter le manuel d'atelier Honda.

piece par un concessionnaire avant de réutiliser le moteur hors-bord.
8) Vérifier I'absence de fuites, de craquelures et de dégats au niveau du tuyau de carburant. Remplacer la conduite de carburant en cas de fuites, de

craquelures ou de dégats.

En cas d'usage professionnel, noter les heures de fonctionnement afin de déterminer les intervalles d'entretien appropriés.

Rincer le moteur a I'eau claire apres chaque utilisation en mer, en eaux troubles ou boueuses.

Au démarrage, vérifier que le moteur n'émet pas de bruits inhabituels et que I'eau de refroidissement s'écoule librement de I'orifice de contrdle.
Vérifier I'absence de fuites, de craquelures et de dégats au niveau du tuyau de carburant. En cas de fuites, craquelures ou dégats, faire remplacer la
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12. ENTRETIEN

HUILE MOTEUR

Une huile moteur contaminée ou
en quantité insuffisante nuit a la
durée de vie des pieces
coulissantes et des pieces mobiles.

Intervalle de vidange d'huile :
Au bout du premier mois ou de
20 heures de fonctionnement
aprés la date d'achat pour la
vidange initiale, puis tous les

6 mois ou toutes les 100 heures
de fonctionnement.

Capacité du réservoir d'huile :
10,2 L
... lors de la vidange d'huile

Huile préconisée :

Huile moteur SAE 10W-30 ou
équivalente, catégorie de service
API SG, SH, SJ ou SL.
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Remplacement de I'huile
moteur

A PRECAUTION

Juste apres I'arrét du moteur,
la température du moteur et
de I'huile est élevée, ce qui
peut provoquer des brilures.
Attendre le refroidissement du
moteur avant de procéder a la
vidange de I'huile.

BOUCHON DE REMPLISSAGE D'HUILE

Vidanger I'huile lorsque le moteur
est chaud afin de garantir une
vidange rapide et complete.

1. Positionner le moteur hors-bord
a la verticale et déposer le
capot moteur (voir page 57).

2. Déposer le couvercle de guide
de gache avant (voir page 125).

3. Déposer le bouchon de
remplissage d'huile.

RONDELLE D'ETANCHEITE (remplacer)

GUIDE D'EVACUATION
D'HUILE

BOULON DE VIDANGE

4. Placer un récipient adapté sous
le guide.
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5. Déposer le boulon de vidange
d'huile moteur et la rondelle
d'étanchéité au moyen de la clé
de 12 mm et vidanger I'huile
moteur.

6. Mettre une rondelle
d'étanchéité neuve et le boulon
de vidange en place et serrer
fermement le boulon.

COUPLE DE SERRAGE :
23 N'm (2,3 kgf-m)

JAUGE DE NIVEAU D'HUILE

REPERE DE NIVEAU SUPERIEUR

REPERE DE NIVEAU INFERIEUR

7. Remplir avec de I'huile
préconisée jusqu'a ce que le
niveau d'huile atteigne le repére
supérieur marqué sur la jauge.

REMARQUE

« Toujours vérifier la quantité
d'huile apres le remplissage
afin d'éviter un remplissage
excessif. Un niveau d'huile
insuffisant ou excessif peut
endommager le moteur.

oo

. Insérer entierement la jauge.

. Reposer fermement le bouchon
de remplissage d'huile. Ne pas
trop serrer.

REMARQUE :

Serrer fermement le bouchon de
remplissage d'huile a la main. Un
serrage insuffisant peut entrainer
une fuite d'huile.

Xo)

10. Installer le couvercle de guide
de gache avant dans I'ordre
inverse de la dépose.

11. Poser le capot moteur et bien
le verrouiller.

REMARQUE :

Veiller a mettre au rebut I'huile de
moteur hors-bord usagée dans le
respect des normes
environnementales. Nous vous
suggérons de la transporter dans
un bidon fermé hermétiquement
jusqu'a la station-service la plus
proche pour recyclage. Ne pas la
jeter aux ordures ni la déverser au
sol.

Se laver les mains au savon et a
I'eau apres avoir manipulé I'huile
usagée.
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BOUGIES D'ALLUMAGE

Pour garantir le bon
fonctionnement du moteur, les
bougies doivent étre correctement
écartées et exemptes de dépdts.

A PRECAUTION

Les bougies deviennent tres
chaudes pendant le
fonctionnement et restent
chaudes pendant un certain
temps apres I'arrét du moteur.
Laisser refroidir le moteur avant
d'intervenir sur les bougies.

REMARQUE

« L'augmentation de la tension
requise par une bougie d'allumage
proche de la fin de sa durée de vie
sollicite la bobine d'allumage et
d‘autres piéces, ce qui affecte les
performances du moteur. Les
bougies d'allumage doivent étre
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inspectées et remplacées
conformément au programme
d'entretien.

Voir la page 121 pour connaitre
les instructions a suivre lors de la
manipulation des bougies en
nickel (pieces en option).

Bougie d'allumage standard
(Iridium)

Intervalle de controle :
Tous les ans ou toutes les
200 heures de fonctionnement.

Bougie d'allumage recommandée :
ILZKAR7S11E (NGK)

REMARQUE

+ N'utiliser que les bougies
recommandées ou des bougies
équivalentes. Les bougies
présentant un indice thermique
incorrect peuvent endommager
le moteur.

Inspection et remplacement

1. Débrancher la borne négative
(-) de la batterie.

2. Déverrouiller le capot moteur et
le déposer (voir page 57).

COUVERCLE DE GUIDE DE GACHE ARRIERE

SAILLIE

PASSE-CABL‘ET;///\

3. Dégager le passe-cable du
couvercle de guide de gache
arriere des saillies puis déposer
le couvercle de guide de gache
arriere.
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4. Déposer le boulon de la bobine
d'allumage. Tourner la bobine
d'allumage de facon a
permettre la dépose aisée du
connecteur de fil.

5. Débrancher le connecteur de la
bobine d'allumage en poussant
la languette de blocage et en
tirant sur le connecteur. Tirer
sur le connecteur en plastique,
mais pas sur les fils.

6. Déposer la bobine d'allumage
en la tirant légerement vers le
haut. Veiller a ne pas heurter ou
faire tomber la bobine
d'allumage. Remplacer la
bobine d'allumage si elle est
tombée.

CLE A BOUGIE

CLE POLYGONALE
7. Utiliser la clé a bougie et la clé

polygonale pour déposer les
bougies.

Bougie neuve  Bougie devant

étre remplacée

-~ -~

RONDELLE
D'ETANCHEITE

ISOLATEUR

8. Controler les bougies
d'allumage.

1. Si les électrodes sont
fortement corrodées ou
calaminées, remplacer la
bougie par une neuve.
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2. Remplacer la bougie si son
électrode centrale est usée.
La bougie peut s'user de
différentes manieres.

Si la rondelle d'étanchéité
présente des signes d'usure
ou si les isolants sont
fendillés ou écaillés,
remplacer les bougies.
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ELECTRODE LATERALE

\
[ //?%

=\ =
JAUGE DE
BOUGIE A FILS

ELECTRODE CENTRALE

Utiliser une jauge de bougie a fils
pour mesurer |'écart (intervalle
d'étincelle) entre I'électrode centrale
et I'électrode latérale.

« Utiliser une jauge de bougie a fils
pour éviter d'endommager
I'électrode centrale iridium.

Vérifier que la jauge de bougie de

® 1,3 mm ne s'insere pas dans |'écart.

L'écart doit étre compris entre 1,0
et 1,3 mm.

9. Ces bougies comportent une

électrode centrale revétue d'iridium.

Respecter les points suivants lors de

I'entretien des bougies iridium.

* Ne pas nettoyer les bougies. Si
une électrode est contaminée par
des objets ou une accumulation
de saleté, remplacer la bougie
d'allumage par une bougie neuve.

« Utiliser uniquement une « jauge
d'épaisseur a fils » pour vérifier
I'écartement des bougies lorsque
cela s'avere nécessaire. Pour ne
pas risquer d'endommager le
revétement en iridium de
I'électrode centrale, ne jamais
utiliser de « jauge d'épaisseur a
lames ».

* Ne pas régler |'écartement des
bougies. Si I'écart n'est pas
conforme, remplacer la bougie
d'allumage par une neuve.

10. Poser les bougies en les
vissant a la main afin de ne pas
fausser le filetage.
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11. Lorsque les bougies sont en place,
les serrer avec une clé a bougie
afin de comprimer les rondelles.

COUPLE DE SERRAGE DE LA
BOUGIE :
22 N-m (2,2 kgf-m)

REMARQUE :

Si vous ne disposez pas d'une clé
dynamomeétrique, serrer comme suit :
Pour le montage de bougies neuves,
les serrer de 1/2 tour a I'aide d'une clé
apres les avoir mises en place a la
main afin de comprimer les rondelles.
Pour le montage de bougies déja
utilisées, les serrer de 1/8 a 1/4 de
tour a I'aide d'une clé apres les avoir
mises en place a la main afin de
comprimer les rondelles.

REMARQUE

+ Les bougies doivent étre bien
serrées. Une bougie mal serrée
peut devenir trés chaude et
endommager le moteur.

12. Reposer la bobine d'allumage.
Reposer le boulon.

COUPLE DE SERRAGE :
9,8-14 N'm (1,0 - 1,4 kgf-m)

13. Enfoncer le connecteur de fil
sur la bobine d'allumage.
S'assurer qu'il se verrouille en
place.

14. Répéter cette opération pour
les sept autres bougies.

15. Reposer les couvercles. Lors de
la repose des couvercles,
veiller a ne pas coincer les
faisceaux électriques entre les
couvercles et le carter moteur.

Bougie d'allumage en option
(Nickel)

Intervalle de controle-
nettoyage/remplacement :
Toutes les 100 heures de
fonctionnement ou tous les
6 mois.

Bougie d'allumage
recommandée :
LZKAR7F11E (NGK)

REMARQUE

« N'utiliser que les bougies
recommandées ou des
bougies équivalentes. Les
bougies présentant un indice
thermique incorrect peuvent
endommager le moteur.
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Inspection et nettoyage

Les procédures de pose et de

dépose des bougies en option

sont les mémes que celles
utilisées pour les bougies
standard.

ELECTRODE LATERALE

1 1,0-1,1Tmm

RONDELLE
D'ETANCHEITE

ISOLATEUR

Controler les bougies. Si les
électrodes sont fortement
corrodées ou calaminées, les
nettoyer avec une brosse
métallique.
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Mesurer |'écartement des bougies
avec une jauge d'épaisseur a fil.
L'écartement doit étre compris
entre 1,0 et 1,1 mm. Si nécessaire,
le corriger en pliant
soigneusement |'électrode
latérale.

Remplacement

Les procédures de remplacement
des bougies en option sont les
mémes que celles utilisées pour
les bougies standard.

LUBRIFICATION

Essuyer I'extérieur du moteur avec
un chiffon imbibé d'huile propre.
Enduire les pieces suivantes de
graisse marine anticorrosion :

Intervalle de lubrification :

20 heures ou un mois apres la
date d'achat pour la premiére
lubrification, puis tous les 6 mois
ou toutes les 100 heures.

REMARQUE :

 Appliquer de I'huile anti-
corrosion sur les surfaces de
pivot ou la graisse ne peut pas
pénétrer.

« Lubrifier plus frequemment
pour une utilisation en eau
salée.
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ARBRE D'INCLINAISON LEVIER DE VERROUILLAGE D'INCLINAISON (de chaque coté)

AXE/BAGUE DU HAUT
DU CYLINDRE

123



12. ENTRETIEN

PLAQUE DE VERROUILLAGE

DU CAPOT MOTEUR (DROITE)  LIAISON DE CHANGEMENT DE VITESSE

*Appliquer également de la graisse sur la partie du rail ou le bras du capteur d'angle de relevage/d‘inclinaison se déplace.
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GUIDE DE PIVOT DE CHANGEMENT DE VITESSE/ PLAQUE DE VERROUILLAGE DU
CAPOT MOTEUR (AVANT)

BAGUE/ANNEAU DU

BAS DU CYLINDRE

SUPPORT D'INCLINAISON

qum
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FILTRE A CARBURANT AVEC
SEPARATEUR D'EAU (COTE
BASSE PRESSION)

COUVERCLE DE GUIDE DE GACHE AVANT

SAILLIE

Dégager la saillie du coté inférieur
du couvercle de guide de gache
avant du passe-cable, puis
dégager les saillies du coté
supérieur du couvercle de guide
de gache avant des passe-cables.
Déposer le couvercle de guide de
gache avant.

FILTRE A CARBURANT AVEC SEPARATEUR
D'EAU (COTE BASSE PRESSION)

L'eau ou les sédiments accumulés
dans le filtre a carburant avec
séparateur d'eau peuvent étre a
I'origine d'une perte de puissance
ou d'un démarrage difficile.
Contréler et remplacer
régulierement le filtre a carburant
avec séparateur d'eau.

Nettoyer le filtre ou le faire
nettoyer par un concessionnaire
de moteurs hors-bord Honda
agréé.

Intervalle d'inspection :
Toutes les 100 heures de
fonctionnement ou tous les
6 mois.

Intervalle de remplacement :
Toutes les 400 heures de
fonctionnement ou tous les 2 ans.
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A AVERTISSEMENT

L'essence est trés inflammable, et
les vapeurs d'essence peuvent
exploser, entrainant de graves
blessures, voire la mort. Ne pas
fumer et n‘approcher ni flammes ni
étincelles de votre zone de travail.

« Toujours travailler dans une
zone bien aérée.

+ Veiller a conserver toute le carburant
du moteur hors-bord vidangé dans
un récipient approprié.

« Faire attention a ne pas renverser
de carburant en remplagant le
filtre. Des vapeurs de carburant
ou du carburant renversé
peuvent s'enflammer. En cas de
déversement de carburant,
s'assurer que le carburant
renversé a séché avant de mettre
le moteur en marche.

« TENIR HORS DE PORTEE DES
ENFANTS.
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Inspection
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FILTRE A CARBURANT AVEC SEPARATEUR

D'EAU (COTE BASSE PRESSION)

1. Déposer le capot moteur (voir
page 57).

2. Déposer le couvercle de guide
de gache avant (voir page 125).

3. Enregardant a travers la crépine
transparente, controler le degré
d'accumulation d'eau et le
colmatage.
Si le filtre a carburant avec
séparateur d'eau est colmaté, se
reporter a la page 127 pour
déposer le filtre et le nettoyer.

Si de I'eau s'est accumulée dans le
filtre a carburant avec séparateur
d'eau, se reporter a la page 127
pour déposer la crépine et vider
I'eau de l'intérieur de la cuve.
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Remplacement

—_

(S SN OV)

CLIPS DE FLEXIBLE

SEPARATEUR D'EAU

BRIDE DE
SUSPENSION

RELAIS

FLEXIBLES DE CARBURANT

. Déposer le capot moteur (voir page 57).
. Déposer le couvercle de guide de gache avant

(voir page 125).

. Déposer le relais.
. Débrancher le connecteur a 2 broches (bleu).
. Retirer la bride de suspension du filtre a carburant

avec support de séparateur d'eau, puis la retirer du
filtre a carburant avec séparateur d'eau.

. Attacher les deux tubes de carburant avec les clips

pour éviter toute fuite de carburant. Débrancher
les tubes de carburant.

JOINT TORIQUE
(Remplacer)

FILTRE A CARBURANT

CUVE DE
SEPARATEUR
D'EAU

7. Déposer les trois vis qui maintiennent le filtre a
carburant avec séparateur d'eau, puis éliminer
I'eau ou le dépot de l'intérieur de la cuve.

8. Nettoyer soigneusement la cuve. Si le filtre a
carburant est colmaté ou a atteint la fin de sa
durée de vie, le remplacer par un filtre neuf.

9. Remonter le séparateur d'eau en procédant dans
I'ordre inverse de la dépose. Utiliser un joint
torique neuf.

COUPLE DE SERRAGE :
3,4 N-m (0,34 kgf-m)

127



12. ENTRETIEN

| VIS

ORIFICE
D'OBSERVATION

BRIDE DE SUSPENSION

10. Lors de la pose de la sangle de
suspension sur le filtre a
carburant avec séparateur
d'eau, aligner I'extrémité
gauche de I'orifice
d'observation de la sangle de
suspension sur la vis, comme
illustré sur la figure.

11. Amorcer le moteur a l'aide de la
poire d'amorcage (voir page 70).
Vérifier qu'il n'y a pas de fuites
de carburant. Réparer les fuites
de carburant si nécessaire.
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REMARQUE :

Si le bip sonore retentit, il y a une
accumulation d'eau ou de dépots
excessive dans le filtre a
carburant. Inspecter le réservoir
de carburant et le nettoyer si
nécessaire.

SYSTEME DE CONTROLE DES EMISSIONS

Le processus de combustion génere
du monoxyde de carbone et des
hydrocarbures. Le contrdle des
hydrocarbures est tres important car
dans certaines conditions, ils
réagissent pour former une fumée
photochimique lorsqu'ils sont soumis
a la lumiere du soleil. Le monoxyde de
carbone ne réagit pas de la méme
maniére, mais il est toxique.

Problémes pouvant affecter les
émissions des moteurs hors-bord

Sil'un des problémes suivants survient,

faire inspecter et réparer le moteur

hors-bord par un concessionnaire de

moteurs hors-bord agréé :

1. Démarrage difficile ou calage
apres le démarrage

2. Ralenti irrégulier

3. Ratés d'allumage ou retours de
flammes a I'accélération

4. Performances médiocres
(motricité) et consommation
excessive de carburant
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BATTERIE

« La manipulation de la batterie
varie selon le type de la
batterie. Il se peut que les
instructions ci-apres ne
s'appliquent pas a la batterie
de votre moteur hors-bord.
Se reporter aux instructions
du fabricant de la batterie.

A AVERTISSEMENT

Les batteries dégagent des gaz
explosifs : en cas d'inflammation, ils
peuvent provoquer une explosion
entrainant des blessures graves ou
la cécité. Assurer une ventilation
adéquate lors de la mise en charge.

+ PRODUIT CHIMIQUE DANGEREUX :
'électrolyte de la batterie contient
de l'acide sulfurique. Un contact
avec les yeux ou la peau, méme a
travers un vétement, peut
provoquer de graves briilures.
Porter une visiére et des vétements
de protection.

« Ne jamais approcher d'une
flamme vive ou d'étincelles. Ne
pas fumer a proximité.
ANTIDOTE : si de |'électrolyte
rentre dans les yeux, rincer a fond
avec de |'eau chaude pendant au
moins 15 minutes et consulter
immédiatement un médecin.

« POISON : I'électrolyte est un
poison.

ANTIDOTE :

— Externe : rincer
abondamment a I'eau.

— Interne : boire de grandes
quantités d'eau ou de lait,
puis de la magnésie
hydratée ou de I'huile
végétale et consulter
immeédiatement un
médecin.

« TENIR HORS DE PORTEE

DES ENFANTS.

Les cosses et bornes de batterie et
les accessoires connexes
contiennent du plomb et des
composés de plomb.

Se laver les mains apres toute
manipulation.
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Nettoyage de la batterie

1. Débrancher le cable de batterie
de la borne négative (-) de
celle-ci, puis de la borne
positive (+).

2. Déposer la batterie et nettoyer
les bornes de batterie et celles
des cables de batterie a I'aide
d'une brosse métallique ou de
papier de verre.

Nettoyer la batterie avec une
solution a base de bicarbonate
de soude et d'eau chaude, en
évitant de faire entrer la
solution ou I'eau dans les
éléments de la batterie. Sécher
completement la batterie.
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BORNE

BORNE POSITIVE (+)

NEGATIVE (-)

Faisceau d'alimentation
Fusible : 40 A
(avec un fusible de
rechange)

3. Brancher le cable positif (+) a la
borne positive (+) de la batterie,
puis le cable négatif (-) a la
borne négative (-) de la
batterie. Serrer fermement les
boulons et les écrous. Appliquer
de la graisse sur les bornes de
batterie.

A PRECAUTION

Pour débrancher le cable de
batterie, ne pas oublier de
commencer par la borne
négative (-) de la batterie.
Pour le brancher, commencer
par la borne positive (+) et
finir par la borne négative (-).
Ne jamais débrancher ou
brancher les cables de batterie
dans l'ordre inverse, sous
peine d'entrainer un court-
circuit si un outil entre en
contact avec les bornes.
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FUSIBLE

FUSIBLE GRILLE

Si le fusible grille, la batterie ne se
chargera pas pendant le
fonctionnement du moteur. Avant
de remplacer le fusible, vérifier les
caractéristiques nominales de
courant des accessoires
électriques et s'assurer qu'il n'y a
pas d'anomalie.

A AVERTISSEMENT

« Ne jamais utiliser de fusible
d'un calibre différent de
celui préconisé. Cela
pourrait gravement
endommager les circuits
électriques et méme
provoquer un incendie.

« Déconnecter le cable de la
batterie de la borne
négative (-) de la batterie
avant de remplacer le
fusible. Le non-respect de
cette consigne peut
provoquer un court-circuit.

REMARQUE

+ Lorsque le fusible est grillé, en
vérifier la cause puis le remplacer
par un fusible de rechange de
méme capacité nominale. Si la
cause n'est pas trouvée, le fusible
risque de griller a nouveau.

Faisceau d'alimentation
COUVERCLE DU PORTE-FUSIBLES

FAISCEAU
D'ALIMENTATION

FUSIBLE DE
RECHANGE (40 A)

. Arréter le moteur.

. Débrancher le cable de batterie
et le faisceau d'alimentation.

3. Ouvrir le couvercle du porte-

fusibles.

N —

4. Retirer I'ancien fusible du clip

avec l'extracteur de fusible
fourni dans la boite a fusibles
(voir page 133).

5. Insérer un fusible neuf (40 A)
dans le clip.

6. Fermer le couvercle de fusible.
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Fusible principal FUSIBLE INDIQUE :

75A, 15A, 30 A
Remplacement
Un fusible de rechange est situe FUSIBLES DE RECHANGE (7,5 A, 15 A, 30 A)
au dos du couvercle du boitier de

raccordement.

1. Arréter le moteur.

2. Déposer le capot moteur.

3. Déposer le couvercle de guide
de gache avant (voir page 125).

4. Ouvrir le couvercle du boitier de
raccordement et retirer I'ancien
fusible du clip avec I'extracteur
de fusible fourni dans le porte-
fusibles (voir page 133).

« Siun fusible est grillé, installer
un fusible de rechange du
méme calibre.

5. Pousser le fusible neuf dans les
clips.

6. Fermer le couvercle du boitier
de raccordement et poser le
couvercle de guide de gache
avant ainsi que le capot moteur.

7. Rebrancher la batterie.
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FUSIBLES PRINCIPAUX
(7.5 A, 15 A, 30 A)
— PN, —
( \ ‘ O 7 O O I \

PORTE-FUSIBLES

RELAIS EXTRACTEUR DE FUSIBLE
(Ne pas déposer les relais)

Fusible n® | Calibre | Composant(s) ou circuit(s) protégé(s)
1 200 A | Alternateur, batterie
2 15A MASSE
3 15 A Corps de papillon droit
4 30A Relais principal, relais du démarreur
5 75A Boitier de commande a distance
6 30A Actionneur de changement de vitesse
7 15A Corps de papillon gauche
8 15 A Pompe d'alimentation (co6te haute
pression)
Pompe a carburant (c6té basse
9 15A .
pression), capteurs, ECU
10 15 A InIJecteurs cotAe gauche, bobines
d'allumage c6té gauche
Injecteurs c6té droit, bobines
11 15A , NP '
d'allumage c6té droit
Notification d'arrét du commutateur
3A .
de batterie
75A Relais d'accessoires
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Fusible d'alternateur Fusible 3 A, fusible 7,5 A

FUSIBLE D'ALTERNATEUR (200 A) « Avant de controler ou de FUSIBLE3 A FUSIBLE 7,5 A
remplacer le fusible d'alternateur, ¢

débrancher le cable de batterie au

niveau de la borne de batterie.

Remplacement

Un fusible de rechange est situé

dans le porte-fusibles.

1. Arréter le moteur.

2. Déposer le capot moteur.

3. Déposer le couvercle de guide
de gache avant (voir page 125).

4. Ouvrir le couvercle du boitier de :
raccordement. FUSIBLES DE RECHANGE (3 A, 7,5 A)

5. D{eposer I'ancien fusible en COUVERCLE DU
déposant les deux vis de 5 mm. LOGEMENT DE
6. Poser un fusible neuf en serrant FUSIBLE
les deux vis de 5 mm.
7. Fermer le couvercle du boitier
de raccordement et poser le 2 FUSIBLE
couvercle de guide de gache
avant ainsi que le capot moteur.
8. Rebrancher la batterie.

FUSIBLE DE RECHANGE (200 A)

FUSIBLE INDIQUE :
200 A

LOGEMENT DE
FUSIBLE
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Remplacement

Un fusible de rechange est situé au dos du

couvercle du boitier de raccordement.

1. Arréter le moteur.

2. Déposer le capot moteur.

3. Déposer le couvercle de guide

de gache avant (voir page 125).

4. Ouvrir le couvercle du boitier de

raccordement.

5. Déposer le couvercle du

logement de fusible.

6. Retirer I'ancien fusible du logement
de fusible avec I'extracteur de
fusible fourni dans le porte-fusibles
(voir page 133).

. Poser un fusible neuf.

. Veérifier que le couvercle du logement
de fusible est bien verrovuillé.

9. Fermer le couvercle du boitier

de raccordement et poser le
couvercle de guide de gache

oo

avant ainsi que le capot moteur.

10. Rebrancher la batterie.

FUSIBLE INDIQUE :
3A 75A.

REMPLACEMENT DE L'HELICE

A AVERTISSEMENT

Avant de remplacer I'hélice,
déposer I'agrafe du contacteur
d'arrét d'urgence afin d'éviter
tout risque de démarrage du
moteur pendant l'intervention
sur I'hélice.

Les pales de I'hélice présentent
des arétes vives ; il convient de
porter des gants épais pour se
protéger les mains.

PLAQUE ANTICAVITATION

UN BLOC OU UN
MORCEAU DE BOIS

HELICE

Lors du remplacement de I'hélice,
placer un bloc ou un morceau de
bois approprié entre I'hélice et la
plaque anticavitation pour
empécher I'hélice de tourner.

L'utilisation du moteur hors-bord
a des altitudes plus élevées réduit
la puissance disponible. Ainsi, il
peut s'avérer nécessaire de
diminuer le pas de I'hélice pour
maintenir un régime moteur
correct.
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Démontage

1.

Retirer la goupille fendue,
dévisser I'écrou crénelé, retirer
la rondelle, puis déposer I'hélice
et la rondelle de butée.

. Vérifier que I'arbre d'hélice ne

comporte pas de ligne de péche
ni de débris.
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Pose
Certaines marques d'hélices

nécessitent un matériel de

montage spécifique. Se reporter

aux instructions du fabricant de
votre hélice pour assurer une
installation correcte.

1. Appliquer de la graisse marine
sur l'arbre d'hélice.

2. Poser la rondelle de butée avec
sa face rainurée dirigée vers
I'embase.

3. Poser I'hélice.

4. Poser la rondelle comme
indiqué a la page suivante.

5. Serrer légerement |'écrou
crénelé a la main ou avec une
clé jusqu'a ce que I'hélice ne
présente plus de jeu.

6. Serrer I'écrou crénelé a 'aide
d'une clé dynamométrique.
COUPLE DE SERRAGE :

56 N-m (5,7 kgf-m)

7. Al'aide d'une clé dynamométrique,

serrer |'écrou crénelé jusqu'a ce que la
premiére rainure disponible de
I'écrou crénelé soit alignée sur le trou
de la goupille fendue. Ne pas serrer
au-dela du premier alignement de la
rainure de |'écrou crénelé et du trou
de la goupille fendue.

REMARQUE

« LIMITE DE COUPLE DE SERRAGE :
128 N-m (13 kgf-m)
Ne pas serrer |'écrou crénelé au-
dela de la LIMITE DE COUPLE DE
SERRAGE, sous peine
d'endommager I'hélice et I'arbre.

8. Remplacer la goupille fendue

par une goupille neuve.

« Utiliser une goupille fendue en
acier inoxydable d'origine
Honda ou une goupille fendue
équivalente pour bloquer la
goupille de verrouillage et
rabattre ses extrémités.



12. ENTRETIEN

Noter que la clé pour écrou crénelé n'est pas fournie
dans la trousse a outils livrée avec le moteur hors-
bord. Pour obtenir de plus amples informations sur
les outils, contacter votre concessionnaire de
moteurs hors-bord Honda.

ECROU
f CRENELE
RONDELLE ﬂw\
GOUPILLE
HELICE FENDUE

RONDELLE DE BUTEE

EN CAS DE COLLISION AVEC UN OBSTACLE
SOUS-MARIN

Si vous rencontrez un obstacle sous-marin en cours
de route, arréter immédiatement le moteur et vérifier
que le moteur hors-bord ne présente pas de
dommage. En cas d'anomalies ou si vous ne parvenez
pas a déterminer s'il y a une anomalie, se diriger
lentement vers le port le plus proche avec une
extréme prudence. Une fois arrivé au port, faire
inspecter le moteur hors-bord et effectuer toutes les
réparations nécessaires par un concessionnaire ou un
centre d'entretien avant de redémarrer le moteur.

MOTEUR HORS-BORD IMMERGE

Si le moteur a été immergé, il doit étre entretenu
immédiatement aprés |'avoir sorti de I'eau pour
minimiser la corrosion.

Porter le moteur hors-bord chez un concessionnaire
de moteurs hors-bord Honda des que possible pour
le faire controler et réparer.
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13. STOCKAGE

Pour prolonger la durée de vie du
moteur hors-bord, nous vous
conseillons de demander a un
concessionnaire de moteurs hors-
bord Honda agréé de procéder
aux opérations d'entretien
nécessaires avant remisage.
Cependant, les opérations
suivantes peuvent étre exécutées
par le propriétaire avec un
minimum d'outils.
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CARBURANT

REMARQUE :
L'essence se dégrade tres
rapidement sous l'effet de facteurs
tels que I'exposition a la lumiére, la
température et le temps. Dans le
pire des cas, |'essence peut étre
contaminée en moins de 30 jours.
L'utilisation d'essence contaminée
peut endommager gravement le
moteur (colmater le circuit de
carburant, bloquer les soupapes). Les
dommages dus au carburant dégradé
ne sont pas couverts par la garantie.
Pour éviter ceci, respecter
rigoureusement ces
recommandations :
« N'utiliser que I'essence spécifiée
(voir page 62).
« Utiliser de I'essence fraiche et propre.
« Pour ralentir la dégradation,
conserver |'essence dans un
récipient a carburant certifié.
« Avant un long stockage (plus de
30 jours), vidanger le réservoir de
carburant et le séparateur de vapeur.

Procédure de stockage

A AVERTISSEMENT

L'essence est trés inflammable, et
les vapeurs d'essence peuvent
exploser, entrainant de graves
blessures, voire la mort. Ne pas
fumer et n‘approcher ni flammes ni
étincelles de votre zone de travail.

* Veiller a ne pas renverser de

carburant. Des vapeurs de
carburant ou du carburant
renversé peuvent s'enflammer.
S'il'y a du carburant répandu,
nettoyer I'endroit parfaitement
avant de remiser ou transporter
le moteur hors-bord.

* Ne pas fumer et n‘approcher ni
flammes ni étincelles de la zone
de vidange et de stockage du
carburant.

TENIR HORS DE PORTEE DES

ENFANTS.




13. STOCKAGE

1. Déposer le capot moteur (voir
page 57).

2. Inspecter le filtre a carburant
avec séparateur d'eau (coté
basse pression).

Si de I'eau s'est accumulée a
I'intérieur ou s'ily a un
colmatage, par exemple des
sédiments dans la cuve, éliminer
I'eau ou remplacer le filtre (voir
page 127).

3. Vidanger I'essence de la vis de
vidange du séparateur de
vapeur (voir page 140).

4. Vérifier qu'il n'y a pas d'eau ou
de saletés mélangées a
I'essence vidangée.

5. Effectuer I'opération suivante si
de I'eau ou des saletés sont
mélangées a I'essence vidangée.
1) Vérifier que la vis de vidange

est bien serrée.
2) Maintenir le moteur a niveau
pendant le raccordement du

réservoir contenant de
I'essence fraiche.

3) Utiliser la poire d'amorgage pour
fournir de I'essence fraiche au
séparateur de vapeur.

A PRECAUTION

Toujours actionner la poire
d'amorcage lorsque la vis de
vidange est serrée. Si la vis de
vidange est desserrée, il y aura
une fuite de gaz.

4) Démarrer le moteur et le faire
tourner au ralenti pendant
1 minute.

REMARQUE

+ Toujours démarrer le moteur dans
des conditions de fonctionnement
normales (lorsque I'hélice est dans
I'eau). Ne jamais le démarrer
lorsque I'hélice est hors de I'eau.
Cela endommagerait le moteur.

5) Vidanger I'essence de la vis
de vidange du séparateur de
vapeur (voir page 140).

6) Vérifier qu'il n'y a pas d'eau
ou de saletés mélangées a
I'essence vidangée.

7)S'ily a de I'eau ou des saletés
dans I'essence vidangée,
répéter les étapes 1) a 6)
jusqu'a ce qu'il n'y en ait plus.
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13. STOCKAGE

Vidange du séparateur de vapeur

A AVERTISSEMENT

L'essence est trés inflammable, et

les vapeurs d'essence peuvent

exploser, entrainant de graves

blessures, voire la mort. Ne pas

fumer et n‘approcher ni flammes ni

étincelles de votre zone de travail.

« Veiller a ne pas renverser de
carburant. Des vapeurs de
carburant ou du carburant
renversé peuvent s'enflammer.
S'il'y a du carburant répandu,
nettoyer I'endroit parfaitement
avant de remiser ou transporter
le moteur hors-bord.

 Ne pas fumer et
n‘approcher ni flammes ni
étincelles de la zone de
vidange et de stockage du
carburant.

« TENIR HORS DE PORTEE
DES ENFANTS.
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SEPARATEUR DE VAPEUR
- ~= VIS DE VIDANGE

2N LN =

FLEXIBLE DE TROP PLEIN

(La vidange du carburant est plus facile
lorsque I'extrémité avant du flexible de
trop plein est aussi basse que possible)

1. Déposer le capot moteur (voir
page 57).

2. Débrancher le flexible de trop
plein du séparateur de vapeur,
qui est fixé par le collier en bas
a droite, puis sortir son
extrémité du carter inférieur.

3. Placer un récipient d'essence
homologué sous la sortie de
vidange de carburant.

4. Desserrer la vis de vidange

située sur le séparateur de
vapeur.

5. Apres une vidange compleéte,
bien serrer la vis de vidange.
COUPLE DE SERRAGE :

2,3 N-m (0,23 kgf-m)

6. Fixer le tube de vidange sur le

collier.



13. STOCKAGE

HUILE MOTEUR

1. Remplacer I'huile moteur (voir
page 116).

2. Déposer I'agrafe du contacteur
d'arrét d'urgence puis déposer
les bougies (voir page 118).

3. Verser 1 a 2 cuilleres a café (5 a
10 cm3) d'huile moteur propre
dans les cylindres.

4. Faire tourner le moteur de
quelques tours pour répartir
I'huile dans les cylindres.

5. Reposer les bougies (voir
page 119).

REMISAGE DE LA BATTERIE

+ La manipulation de la batterie varie
selon le type de la batterie. Il se
peut que les instructions ci-aprés
ne s'appliquent pas a la batterie de
votre moteur hors-bord. Se
reporter aux instructions du
fabricant de la batterie.

A AVERTISSEMENT

Les batteries dégagent des gaz
explosifs : en cas d'inflammation, ils
peuvent provoquer une explosion
entrainant des blessures graves ou la
cécité. Assurer une ventilation
adéquate lors de la mise en charge.

+ PRODUIT CHIMIQUE DANGEREUX :
'électrolyte de la batterie contient de
I'acide sulfurique. Un contact avec les
yeux ou la peau, méme a travers un
vétement, peut provoquer de graves
briilures. Porter une visiere et des
vétements de protection.

* Ne jamais approcher d'une
flamme vive ou d'étincelles.
Ne pas fumer a proximité.
ANTIDOTE : si de
I'électrolyte rentre dans les
yeux, rincer a fond avec de
I'eau chaude pendant au
moins 15 minutes et
consulter immédiatement
un médecin.

POISON : I'électrolyte est un

poison.

ANTIDOTE

— Externe : rincer
abondamment a I'eau.

— Interne : boire de grandes
quantités d'eau ou de lait,
puis de la magnésie
hydratée ou de I'huile
végétale et consulter
immédiatement un
médecin.

« TENIR HORS DE PORTEE
DES ENFANTS.
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13. STOCKAGE

BORNE (+)

BORNE (-)

Faisceau d'alimentation
Fusible: 40 A

(avec un fusible de
rechange)

1. Débrancher le cable de batterie de
la borne négative (-) de celle-ci,
puis de la borne positive (+).

2. Déposer la batterie et nettoyer les
bornes de batterie et celles des cables
de batterie a l'aide d'une brosse
métallique ou de papier de verre.
Nettoyer la batterie avec une
solution a base de bicarbonate
de soude et d'eau chaude, en
évitant de faire entrer la
solution ou I'eau dans les
éléments de la batterie. Sécher
completement la batterie.
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NIVEAU SUPERIEUR

NIVEAU
INFERIEUR

3. Remplir la batterie avec de |'eau
distillée jusqu'a la ligne de
niveau supérieur. Ne jamais trop
remplir la batterie.

4. Remiser la batterie sur une

surface plane, dans un endroit
frais, sec, bien aéré et protégé
des rayons directs du soleil.

5. Une fois par mois, vérifier la
densité de I'électrolyte et
recharger au besoin pour
prolonger la durée de vie de la
batterie.

POSITION DU MOTEUR
HORS-BORD

SUPPORT DE MOTEUR HORS-BORD

Transporter et remiser le moteur
hors-bord a la verticale, comme
illustré ci-dessus. Fixer le support
de poupe sur un support et fixer
le moteur hors-bord avec les
boulons et les écrous. Stocker le
moteur hors-bord dans un endroit
bien aéré a I'abri du soleil et de
['humidité.



14. MISE AU REBUT

Pour la protection de
I'environnement, ne pas jeter ce
produit, la batterie, I'huile moteur,
etc., dans les ordures ménageres.
Respectez les lois et la
reglementation locales ou
demandez a votre concessionnaire
comment procéder pour la mise
au rebut.
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15. DEPANNAGE

Tout d'abord, procéder soi-méme aux inspections suivantes. Si des problemes persistent, confier le moteur
hors-bord a un concessionnaire de moteurs hors-bord Honda agréé. Ne pas démonter le moteur hors-bord
sans précaution.

ACTIVATION DU SYSTEME D'ALERTE

SYMPTOME CAUSE POSSIBLE SOLUTION

Le systeme d'alerte de surchauffe se déclenche : | Orifice d'admission de I'eau de | Nettoyer I'orifice d'admission de I'eau de
« Le témoin de surchauffe s'allume. refroidissement bouché. refroidissement.

* Le bip sonore de surchauffe retentit.

« Le régime moteur baisse et le moteur s'arréte.

« L'ouverture de I'accélérateur n‘augmente pas le
régime moteur.

* Le moteur s'arréte 20 secondes apreés la
limitation du régime moteur.

L'indice thermique des bougies | Remplacer la bougie d'allumage (voir
est incorrect. pages 118 a 121).

Le systéme d'alerte de pression d'huile se
déclenche :

Faire I'appoint en huile moteur jusqu'au niveau

Manque d'huile moteur préconisé (voir page 59).

* Le témoin de basse pression d'huile s'allume.

« Le bip sonore de pression d'huile retentit.

« Le régime moteur baisse.

« L'ouverture de I'accélérateur n'augmente pas le
régime moteur.

Huile moteur incorrecte. Remplacer I'huile moteur (voir page 116).
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15. DEPANNAGE

SYMPTOME

CAUSE POSSIBLE

SOLUTION

Le systeme d'alerte du séparateur d'eau se
déclenche :
« Le bip sonore du séparateur d'eau retentit.

De I'eau s'est accumulée dans
le séparateur d'eau.

Nettoyer le séparateur d'eau (voir page 125).
S'assurer qu'il n'y a pas d'accumulation d'eau
dans le réservoir de carburant ni dans la
conduite de carburant. Si le bip sonore retentit
a nouveau, consulter un concessionnaire de
moteurs hors-bord Honda agréé.

Le systeme d'alerte PGM-FI se déclenche :
* Le témoin PGM-FI s'allume.

* Le bip sonore PGM-FI retentit par intermittence.

* Le changement de vitesse ne se produit pas

méme si la commande a distance est actionnée.

Une erreur a été détectée dans
le systéme de changement de
vitesse DBW.

Redémarrer le moteur.

Si le probleme se reproduit, consulter un
concessionnaire de moteurs hors-bord Honda
agréé.

Dommage électrique ou
défaillance de I'actionneur de
changement de vitesse DBW.

Changer de vitesse manuellement (voir

page 145).

De retour au port, ou si le probléme persiste,
consulter un concessionnaire de moteurs
hors-bord Honda agréé.

Le systeme d'alerte PGM-FI est
défectueux.

Dommage mécanique ou
défaillance du dispositif de
changement de vitesse DBW.

Consulter un concessionnaire de moteurs
hors-bord Honda agréé.

Le systeme d'alerte de I'alternateur se déclenche :

« Le témoin de l'alternateur s'allume.

* Le bip sonore de I'alternateur retentit par
intermittence.

La tension de batterie est trop
élevée ou trop basse.

Vérifier la batterie (voir page 67, 129).

Alternateur défectueux.

Consulter un concessionnaire de moteurs
hors-bord Honda agréé.
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15. DEPANNAGE

CHANGEMENT DE VITESSE D'URGENCE

Si le changement de vitesse ne peut étre effectué avec le levier
de commande et que |'actionneur de changement de vitesse
présente des dommages électriques ou un dysfonctionnement,
le changement de vitesse manuel peut étre possible.
Effectuer I'opération de changement de vitesse
conformément a la procédure suivante, retourner au
port a faible vitesse et consulter le concessionnaire.
1. Régler le levier de commande a distance en
position POINT MORT (voir pages 22-23).

2. Arréter le moteur (voir page 105).

3. Déposer le capot moteur (voir page 57).

4. Insérer le tournevis cruciforme avec la poignée du kit d'outils (voir
page 113) dans l'orifice du pivot de changement de vitesse et
déplacer I'arbre. Passer au point mort en alignant le repére de
point mort et la saillie du pivot de changement de vitesse.
Tenir I'arbre au plus prés du pivot de changement
de vitesse du tournevis cruciforme inséré.
Travailler dans une position stable favorisant
I'application de la force.

. Démarrer le moteur (voir page 70).

. Passer en MARCHE AVANT ou MARCHE ARRIERE en
déplacant le pivot de changement de vitesse a I'aide du
tournevis cruciforme avec la poignée du kit d'outils.

Apreés étre retourné au port, arréter le moteur et

ancrer le bateau.
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16. SPECIFICATIONS

MODELE BF300A Moteur : Sans remplacement du filtre a huile :
Code descriptif BCAJ Contenance en 102L o
Type XD XCD UD UcD huile Avec remplacement du filtre a huile :
Longueur hors-tout 1120 mm 104L
C h tout 650 Embase: 1,72 L
argeur hors-tou mm Sortie CC 12V-70A
Hauteur hors-tout 2 145 mm 2272 mm <
Hauteur de tableau arriere Systeme de Refroidissement par eau avec thermostat
auteur Ie uarrier refroidissement
(lorsque I'angle du tableau 638 mm 765 mm \
- , N Systeme / .
arriére est égal a 12°) P Echappement d'eau
Poids a sec (masse)* 355 ki 360 ki déchappement
. . 9 9 Bougies d'allumage ILZKAR7S11E (NGK)
Puissance continue 220,7 kW (300 PS) Pompe
Plage de régime a pleins gaz 5 000 min — 6 000 min™" (tr/min) d'alimentation type électromagnétique
Type de moteur 4 temps OHC 8 cylindres VTEC (V8) Essence sans plomb
Cylindrée 4952 cm? Carburant (indice d'octane recherche de 91, indice d'octane
Ecartement des bougies 1,0-1,1 mm a la pompe de 86, ou supérieur)
Systéme de direction a , Changement de Type crabots (marche avant — point mort —
distance Monté sur le moteur vitesse marche arriéere)
Systéme de démarrage Démarreur électrique Angle de braquage 30° a droite et a gauche
Systéme d'allumage Entiérement transistorisé Angle d'inclinaison
. o Lubrification sous pression par pompe (lorsque I'angle du ° (ré ;
Systéme de lubrification trochTde par pomp tableau arriére est 68° (réglage continu)
Moteur : norme API SG, SH, SJ, SL SAE 10W-30 €galai2)
Huile spécifiée Embase : huile pour engrenages hypoides - Angle d |r'1cI|na|son
classe API GL-4 SAE 90 (lorsque l'angle du _ 403150
tableau arriére est
égal a 12°)
* Sans cable de batterie, avec hélice
La puissance des moteurs hors-bord Honda est évaluée selon la norme
ISO 8665 (puissance a l'arbre d'hélice).
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16. SPECIFICATIONS

MODELE

BF350A

Code descriptif

BBYJ

Type

XD | XCD | uD ucD

Longueur hors-tout

1120 mm

Largeur hors-tout

650 mm

Moteur : Sans remplacement du filtre a huile :

Hauteur hors-tout

2 145 mm 2272 mm

10,2 L
Contenance en huile Avec remplacement du filtre a huile :
104 L
Embase: 1,72 L
Sortie CC 12V-70A

Hauteur de tableau
arriere (lorsque I'angle
du tableau arriéere est
égal a 12°)

638 mm 765 mm

Systeme de
refroidissement

Refroidissement par eau avec thermostat

Systeme
d'échappement

Echappement d'eau

Poids a sec (masse)*

355 kg 360 kg

Bougies d'allumage

ILZKAR7ST1E (NGK)

Puissance continue

257,4 kW (350 PS)

Plage de régime a
pleins gaz

5000 min — 6 000 min~" (tr/min)

Pompe
d'alimentation

type électromagnétique

Type de moteur

4 temps OHC 8 cylindres VTEC (V8)

Cylindrée

4952 cm?

Carburant

Essence sans plomb
(indice d'octane recherche de 91, indice d'octane
a la pompe de 86, ou supérieur)

Ecartement des
bougies

1,0-1,1Tmm

Changement de
vitesse

Type crabots (marche avant — point mort —
marche arriéere)

Systeme de direction a
distance

Monté sur le moteur

Angle de braquage

30° a droite et a gauche

Systéme de démarrage

Démarreur électrique

Systeme d'allumage

Entiérement transistorisé

Angle d'inclinaison
(lorsque I'angle du
tableau arriére est
égal a 12°)

68° (réglage continu)

Systéeme de
lubrification

Lubrification sous pression par pompe
trochoide

Huile spécifiée

Moteur : norme API SG, SH, SJ, SL SAE 1T0W-30
Embase : huile pour engrenages hypoides -
classe APl GL-4 SAE 90

Angle d'inclinaison
(lorsque l'angle du
tableau arriére est

égal a 12°)

-4°a15°
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* Sans cable de batterie, avec hélice
La puissance des moteurs hors-bord Honda est évaluée selon la norme
ISO 8665 (puissance a l'arbre d'hélice).




16. SPECIFICATIONS

Niveau sonore et vibrations

MODELE

BF300A

BF350A

SYSTEME DE COMMANDE

R (commande a distance)

R (commande a distance)

Niveau de pression acoustique aux
oreilles de I'opérateur
(selon 2006/42/CE, ICOMIA 39-94)

Incertitude

Niveau de puissance acoustique
mesuré
(selon EN ISO 3744)

Incertitude

Niveau de vibrations au systéme
main-bras
(selon 2006/42/CE, ICOMIA 38-94)

Incertitude

Référence : Norme ICOMIA : relative aux conditions de fonctionnement des moteurs et aux conditions de

mesure.

Distance de sécurité du compas

MODELE

BF300A

BF350A

Distance de sécurité du compas
(CEl 60945)

450 mm

BOITIER DE COMMANDE A DISTANCE DBW, PANNEAU DE CONTACTEURS A CLE, UNITE DE COMMANDE

149




17. ADRESSES DES PRINCIPAUX DISTRIBUTEURS Honda

Pour obtenir de plus amples informations, s'adresser au Centre d'informations clients Honda a I'adresse ou au numéro de téléphone suivants :

Pour I'Europe
AUTRICHE

Honda Motor Europe Ltd
Hondastral3e 1
2351 Wiener Neudorf
Tel.: +43 (0)2236 690 0
Fax: +43 (0)2236 690 480
http://www.honda.at
>4 HondaPP@honda.co.at

PAYS BALTES
(Estonie/Lettonie/

Lituanie)
NCG Import Baltics OU

Meistri 12
13517 Tallinn
Harju County Estonia
Tel.: +372 651 7300
Fax: +372 651 7301
>4 info.baltic@ncgimport.com

BIELORUSSIE

JV “Scanlink” Ltd.
Montazhnikov lane 4th, 5-16
Minsk 220019

Republic of Belarus
Tel.: +375172349999
Fax: +375172380404

P4 honda@scanlink.by
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BELGIQUE

Honda Motor Europe Ltd
Doornveld 180-184
1731 Zellik
Tel.: +32 2620 10 00
Fax: +322620 1001
http://www.honda.be
>4 bh_pe@honda-eu.com

BULGARIE

Premium Motor Ltd
Andrey Lyapchev Blvd no 34
1797 Sofia
Bulgaria
Tel.: +3592 423 5879
Fax: +3592 423 5879
http://www.hondamotor.bg
< office@hondamotor.bg

CROATIE

Fred Bobek d.o.o.

HONDA MARINE

Put Gaceleza 5b

HR 22211 Vodice
Tel.: 00385 22 444336
Fax.: 00385 22 440500

>4 centrala@honda-croatia.com

CHYPRE

Powerline Products Ltd
Cyprus - Nicosia
Vasilias 18 2232 Latsia
Tel.: 0035799490421

P<dinfo@powerlinecy.com
http://www.powerlinecy.com

REPUBLIQUE TCHEQUE

BG Technik cs, a.s.
U Zavodiste 251/8
159 00 Praha 5 - Velka Chuchle
Tel.: +420283870850
www.hondamarine.cz
Pdinfo@hondamarine.cz

DANEMARK
TIMAA/S
Ryttermarken 10
DK-3520 Farum
Tel.: +45 36 34 25 50
Fax: +4536 77 16 30
http://www.tima.dk

FINLANDE
OY Brandt AB.

Tuupakantie 7B
01740 Vantaa
Tel.: +358 207757200
Fax: +358 9 878 5276
http://www.brandt fi

FRANCE

Honda Motor Europe Ltd

Division Produit d’Equipement

Parc d'activités de Pariest,
Allée du 1er mai

Croissy Beaubourg BP46, 77312

Marne La Vallée Cedex 2
Tel.:01 60373000
Fax: 01 60 37 30 86

http://www.honda.fr

P4 espace-client@honda-eu.com

ALLEMAGNE

Honda Deutschland

Niederlassung der Honda Motor

Europe Ltd.
Hanauer LandstraBe 222-224
D-60314 Frankfurt
Tel.: 01805 20 20 90
Fax: +49 (0)69 83 20 20
http://www.honda.de
P4 info@post.honda.de
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17. ADRESSES DES PRINCIPAUX DISTRIBUTEURS Honda

Pour obtenir de plus amples informations, s'adresser au Centre d'informations clients Honda a I'adresse ou au numéro de téléphone suivants :

Pour I'Europe (suite)

GRECE

Saracakis Brothers S.A.
71 Leoforos Athinon
104 47 Athens
Tel.: +30 210 3483300
Fax: +30 210 3467329
https://www.hondamarine.gr/
P info@saracakis.gr

HONGRIE

MP Motor Co., Ltd.

Kamaraerdei ut 3.
2040 Budaors
Tel.: +36 23 444 971
Fax: +36 23 444 972
http://www.hondakisgepek.hu
P4 info@hondakisgepek.hu

IRLANDE
Two Wheels Itd
M50 Business Park, Ballymount
Dublin 12
Tel.: +353 1 4381900
Fax: +353 14607851
http://www.hondaireland.ie
P4 sales@hondaireland.ie

ISRAEL

Mayer’s Cars and Trucks Co.Ltd. - Honda
Division
Shevach 5, Tel Aviv, 6777936
Israel
+972-3-6953162
>4 OrenBe@mct.co.il

ITALIE

Honda Motor Europe Ltd
Via della Cecchignola, 13 00143 Roma
Tel.: +848 846 632
Fax: +39 065 4928 400
http://www.hondaitalia.com
P info.power@honda-eu.com

MACEDOINE DU NORD

Fred Bobek d.o.o.

HONDA MARINE

Put Gaceleza 5b

HR 22211 Vodice
Tel.: 00385 22 444336
Fax: 00385 22 440500

>4 centrala@honda-croatia.com

MALTE

The Associated Motors Company Ltd.

New Street in San Gwakkin Road
Mriehel Bypass, Mriehel QRM17
Tel.: +356 21 498 561
Fax: +356 21480 150

P< mgalea@gasanzammit.com

NORVEGE
KELLOX
Box 24, N-141
Trollasveien 36, 1414
Trollasen, Norway
Mobile: +47 47 80 90 00
Phone: +47 64 97 61 00
http://kellox.no/
P4 support@kellox.no

POLOGNE

Aries Power Equipment
Putawska 467
02-844 Warszawa
Tel.: +48 (22) 861 43 01
Fax: +48 (22) 861 43 02
http://www.ariespower.pl
http://www.mojahonda.pl
P4 info@ariespower.pl

PORTUGAL

GROW Productos de Forca
Portugal
Rua Fontes Pereira de Melo, 16

Abrunheira, 2714-506 Sintra
Tel.: +351 211 303 000
Fax: +351 211303 003

http://www.grow.com.pt

P4 geral@grow.com.pt

ROUMANIE

Agrisorg SRL

Sacadat Str Principala
Nr 444/A Jud. Bihor
Romania
Tel.: (+4) 0259 458 336
P< info@agrisorg.com

SERBIE ET MONTENEGRO

Fred Bobek d.o.o.

HONDA MARINE

Put Gaceleza 5b

HR 22211 Vodice
Tel.: 00385 22 444336
Fax.: 00385 22 440500

< centrala@honda-croatia.com
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17. ADRESSES DES PRINCIPAUX DISTRIBUTEURS Honda

Pour obtenir de plus amples informations, s'adresser au Centre d'informations clients Honda a I'adresse ou au numéro de téléphone suivants :

Pour I'Europe (suite)

SLOVAQUIE SUEDE UKRAINE
Honda Motor Europe Ltd Honda Motor Europe Ltd filial Dnipro Motor LLC
Sl?venskoforganizainé z'loika Sverige 3, Bondarsky Alley,
Prievozska 6 821 09 Bratislava Box 31002 - Langhusgatan 4 Kyiv, 04073, Ukraine
Tel: +421 232131111 215 86 Malmo Tel.: +380 44 537 25 76
Fax: +421 232131112 Tel. +46 (0)40 600 23 00 Fax: +380 44 501 54 27
Fax: +46 (0)40 600 23 19 P<igor.lobunets@honda.ua

http://www.honda.sk
http://www.honda.se

P<hpesinfo@honda-eu.com

SLOVENIE SUISSE ROYAUME-UNI
Fred Bobek d.o.0. Honda Motor Europe Ltd. Honda Motor Europe Ltd
HONDA, MARINE Succursale de Satigny/Genéve Cain Road
Put Gaceleza 5b Rue de la Bergere 5 Bracknell
HR 22211 Vodice . Berkshi
: 1242 Satigny erkshire
Tel.: 00385 22 444336 RG12 1 HL
Fax.: 00385 22 440500 Tel.: +41 (0)22 989 05 00 .
- ax.: ) Fax: +41 (0)22 989 06 60 Tel.: +44 (0)845 200 8000
centrala@honda-croatia.com http://www.honda.ch http://www.honda.co.uk
ESPAGNE et toutes les TURQUIE
. AnadoluMotorUretimVe PazarlamaAs
provinces Sekerpinar Mah

Albayrak Sok No 4

Greens Power Products, S.L.
Poligono Industrial Congost — Cayirova 4]420
Av Ramon Ciurans n°2 Kocaeli
08530 La Garriga - Barcelona Tel.: +90 262 999 23 00
Fax: +90 262 658 94 17

Tel.: +34 93 860 50 25
Fax: +34 93 871 81 80
http://www.hondaencasa.com

http://www.anadolumotor.com.tr
P4 antor@antor.com.tr

152


http://www.honda.sk/
http://www.honda.se/
http://www.honda.se/
http://www.honda.se/
mailto:hpesinfo@honda-eu.com
mailto:igor.lobunets@honda.ua
mailto:igor.lobunets@honda.ua
mailto:igor.lobunets@honda.ua
mailto:centrala@honda-croatia.com
mailto:centrala@honda-croatia.com
http://www.honda.ch/
http://www.honda.co.uk/
http://www.hondaencasa.com/
http://www.anadolumotor.com.tr/
http://www.anadolumotor.com.tr/
http://www.anadolumotor.com.tr/
mailto:antor@antor.com.tr

18. DESCRIPTION DU CONTENU DE LA « DECLARATION DE CONFORMITE BRITANNIQUE »

1) UK-DECLARATION OF CONFORMITY

4) DESCRIPTION OF THE MACHINERY

2) THE UNDERSIGNED, (13), REPRESENTING THE MANUFACTURER, HEREWITH DECLARES
THAT THE PRODUCT IS IN CONFORMITY WITH THE PROVISIONS OF THE FOLLOWING STATUTORY REQUIREMENTS

The Supply of Machinery (Safety) Regulations 2008 S12008 No. 1597
Electromagnetic Compatibility Regulations 2016 S12016 No.1091

3) REFERENCE TO DESIGNATED STANDARDS:
EN 61000-6-1: 2007, EN 55012:2007+A1:2009

8) TYPE:

5) Generic denomination: Outboard engine

6) Function: Propulsion system 7) MAKE: Honda/Tohatsu

9) SERIAL. NUMBER:

10) Manufacturer:

12) SIGNATURE:
13) NAME:
14) TITLE

11) Authorized representative and able to
compile the technical documentation:

Honda Motor Co., Ltd.
2-1-1 Minamiaoyama M inato-ku Tokyo 107-8556 Japan

Honda Motor Europe Ltd
Cain Road, Bracknell, Berkshire, RG12 1HL, United Kingdom

13)

16) DATE: 16)

15)

17) PLACE: 17)
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19. DESCRIPTION DU CONTENU DE LA « DECLARATION DE CONFORMITE CE »

1) EC-DECLARATION OF CONFORMITY

2) THE UNDERSIGNED, (13), REPRESENTING THE MANUFACTURER, HEREWITH DECLARES
THAT THE PRODUCT IS IN CONFORMITY WITH THE PROVISIONS OF THE FOLLOWING EC-DIRECTIVES

2006/42/EC on machinery, 2014/30/EU on electromagnetic compatibility

3) REFERENCE TO HARMONIZED STANDARDS:
EN 61000-6-1: 2007, EN 55012:2007+A1:2009

4) DESCRIPTION OF THE MACHINERY

5) Generic denomination: Outboard engine 6) Function: Propulsion system 7) MAKE: Honda/Tohatsu
8) TYPE: 9) SERIAL NUMBER:
10) Manufacturer: Honda Motor Co., Ltd.

2-1-1 Minamiaoy ama M inato-ku Tokyo 107-8556 Japan

11) Authorized representative and able to Honda Motor Europe Ltd — Aalst Office

compile the technical documentation: Wijngaardveld 1 (Noord V)
9300 Aalst - Belgium

12) SIGNATURE:
13) NAME: 13) 16) DATE: 16)
14) TITLE 15) 17) PLACE: 17)
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19. DESCRIPTION DU CONTENU DE LA « DECLARATION DE CONFORMITE CE »

1) DECLARATION CE DE CONFORMITE 2) LE SOUSSIGNE, (13), REPRESENTANT DU CONSTRUCTEUR, DECLARE PAR
LA PRESENTE QUE LE PRODUIT EST CONFORME AUX DISPOSITIONS DES DIRECTIVES CE SUIVANTES
3) REFERENCE AUX NORMES HARMONISEES 4) DESCRIPTION DE MACHINE
5) Denomination générique: moteur hors-bord 6) Fonction : Syteme de propulsion 7) MARQUE
8) TYPE 9) NUMERO DI SERIE 10) CONSTRUCTEUR 11)Représentant autorisé et en charge des éditions de documentation techngiues
12) SIGNATURE 13) NOM 14) TITRE 15) Directeur Qualite 16) DATE 17) LIEU .
francais (FRENCH )
1) DICHIARAZIONE DI CONFORMITA' CE 2) IL SOTTOSCRITTO, (13), RAPPRESENTANTE DEL COSTRUTTORE, DICHIARA
QUI DI SEGUITO CHE IL PRODOTTO E' CONFORME A QUANTO PREVISTO DALLE SEGUENTI DIRETTIVE COMUNITARIE
3) RIFERIMENTO ALLE NORME ARMONIZZATE 4) DESCRIZIONE DELLA MACCHINA
5) Denominazione generica: MOTORE FUORIBORDO 6) Funzione : Sistema di propulsione
7) MARCA 8) TIPO 9) NUMERO DI SERIE 10) FABBRICANTE
11) Rappresentante autorizzato e competente per la compilazione della documentazione tecnica
12) FIRMA 13) NOME 14) TITOLO 15) DIRETTORE DELLA QUALITA' 16) ADDI _17) LUOGO italiano (ITALIAN )
1) EG-KONFORMITATSERKLAUNG 2) DER UNTERZEICHNER, (13), DER DEN HERSTELLER VERTRITT, ERKLART
HIERMIT, DAB DAS PRODUKT IN UBEREINSTIMM UNG MIT DEN BESTIMM UNGEN DER NACHSTEHENDEN EG-RICHTLINIEN IST
3) VERWEIS AUF HARM ONISIERTE NORMEN 4) BESCHREIBUNG DER M ASCHINE
5) Allgemeine Bezeichnung : Auflenbordmotor 6) Funktion : Antriebsart
7) FABRIKAT 8) TYP 9) SERIEN NUMMER 10) HERSTELLER
11) Bevollméchtigter und in der Position, die technische Dokumentation zu erstellen
12) UNTERSCHIFT 13) NAME 14) TITEL 15) Qualitatssi Cherung 16) DATUM 17) ORT deutsch ( GERMAN )
1) EG-VERKLARING VAN OVEREENSTEMMING 2) ONDERGETEKENDE, (13), VERTEGENWOORDIGER VAN DE
FABRIKANT, VERKLAART HIERMEE DAT HET PRODUCT VOLDOET AAN DE BEPALINGEN VAN DE VOLGENDE EG-RICHTLIJNEN
3) REFERENTIE NAAR GEHARMONISEERDE NORMEN 4) BESCHRIJVING VAN DE MACHINE
5) Algemene benaming : buitenboordmotor 6) Functie : Aandrijfsysteem
7) FABRIKAT 8) TYPE 9) SERIEN UMMER 10) FABRIKANT
11) Gemachtigde van de fabrikant en in staat om de technische documentatie samen te stellen
12) HANDTEKENING 13) NAAM 14) TITEL 15) Directeur Kwaliteitszorg 16) DATUM 17) PLAATS nederlands (DUTCH )
1) EK-AHAQXH ENAPMONIZHZ 2) O YITOTPADQN, (13), EKITPOZQIIONTAY TON KATAXKEYAXTH, AIA TOY ITAPONTOZX
AHAQNEIOTI TO ITPOION BPIZKETAI XE ENAPMONIXH ME TIX ITPOBA EYEIZ TON KATQ®I OAHT'TIQN THX EE
3) [IAPAIIOMIIH XTA ENAPMONIXMENA ITPOTYTIA 4) [IEPI'PA®H MHXANHMATOX
5) I'evikn ovoposio : EEoAéppua pmyavn  6) Aerrovpyia : Zdotpa [Tpoéwong
7) EPTOXTAXIO KATAXKEYHX 8) TYIIOX 9) APIOMOX XEIPAY 10) KATAXKEYAXTHX
11) E&ovotodotnpévog avtmpdommog kot eivat oe BEcm vor katapTicel Tov Ty vViKd paKeho
12) YIIOTPA®H 13) ONOMA 14) TITAOX 15) Yrev0vvog [Mowmrag 16) HMEPOMHNIA 17) TOIIOX Elnvika ( GREEK)
1) EF OVERENSSTEMM ELSESERKLARING 2) UNDERTEGNEDE, (13), DER PEPRASENTERER FABRIKANTEN, ERKLARER
HERMED AT PRODUKTET ER I OVERENSSTEMM ELSE MED BESTEM M ELSERNE I FOLGE EF DIREKTIVERNE
3) REFERENCE TIL HARM ONISEREDE STANDARDER 4) BESKRIVELSE AF M ASKINEN
5)) FALLESBETEGNELSE : Utenbordsmotor 6) ANVENDELSE : Fremdrivningssystem 7) FABRIKANT
8) TYPE 9) SERIEN UMMER 10) FABRIKANT
11) AUTORISERET REPRESENTANT OG I STAND TIL AT UDARBEJDE DEN TEKNISKE DOKUMENTATION
12) SIGNATURE 13) NAVN 14) TITEL 15) Kvalitets Leder 16) DATO 17) STED dansk (DANISH)
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19. DESCRIPTION DU CONTENU DE LA « DECLARATION DE CONFORMITE CE »

1) DECLARACION DE CONFORMIDAD 2) EL ABAJO FIRM ANTE, (13), EN REPRESENTACION DE FABRICANTE, DECLARA
QUE EL PRODUCTO ES CONFORME CON LAS DISPOSICIONES DE LAS SIGUIENTES DIRECTIVAS CE
3) REFERENCIA A ESTANDARES ARMONIZADOS 4) DESCRIPCION DE LA MAQUINARIA
5) Denominacion genérica : Motor fueraborda 6) Funcion : Sistema de propulsion 7) MARCA
8) TIPO 9) NUMERO DE SERIE 10) FABRICANTE 11) Representante autorizado que puede compilar el expediente técnico
12) FIRMA 13) NOMBRE 14) CARGO 15) Director de calidad 16) FECHA 17) LUGAR o
espaiiol (SPANISH)

1)DECLARACAO CE DE CONFORMIDADE 2) 0O ABAIXO ASSINADO, (13), EM REPRESENTACAO DO FABRICANTE, PELA

PRESENTE DECLARA QUE O PRODUTO ESTA EM CONFORMIDADE COM O ESTABELECIDO NAS SEGUINTES DIRECTIVAS
COMUNITARIAS 3) REFERENCIA ASNORMAS HARMONIZADAS 4) DESCRICAO DA MAQUINA

5) Denominagdo genérica : Motor fora de borda 6) Fungio : Sistema propulsor

7)MARCA 8) TIPO 9) NUMERO DE SERIE 10) FABRICANTE

11) Mandatério com capacidade para compilar documentagdo técnica

12) ASSINATURA 13) NOME 14) TITULO 15) Director de Qualidade 16) DATA 17) LOCAL portugués (PORTUGUESE )
1) EY-VAATIMUSTENM UKAISUUSVAKUUTUS 2) ALLEKIRJOITTANUT, (13), JOKA EDUSTAA VALMISTAJAA,

VAKUUTTAA TATEN, ETTA TUOTE ON SEURAAVIEN EU-DIREKTIIVIEN VAATIMUSTEN MUKAINEN

3) VITTAUS YHTEISIIN STANDARDEIHIN 4) KUVAUS LAITTEESTA

5)) Yleisarvomidrd : Peramoottori 6) Toiminto : Tyontojarjestelmd 7) MERKKI 8) MALLI

9) SARJANUMERO 10) VALMISTAJA 11) Valmistajan edustaja ja teknisten dokumettien laatia

12) ALLEKIRJOITUS 13) NIMI 14) TITTELI 15) Laatupillikko

16) PAIVAMAARA 17) PAIKKA suomi / suomen kieli (FINNISH)
1) EO-JIEKJTIAPALIMA 3A CBOTBETCTBME 2) 10JIYV ITOAIMCAJIMAT CE (13), IPEJACTABJIABAIL IMCTPUBY TOPA,

JEKJIAPUPA, YE [TPOJIYKTA CBOTBETCTBA HA U3CKBAHUSTA HA CJIEJJHUTE EBPOTIEUCKU JINPEKTUBU

3) CbLOTBETCTBHME C XAPMOHU3UPAHUTE CTAHJIAPTH 4) OIIMCAHUE HA APTHUKYJIA

5) O6uo HanmenoBanre : NI3BBH BOPJIOBU IBUT'ATEJL 6) ®yukiws : 3a1BIKBalia cucrema

7) MAPKA 8) TUIT 9) CEPUEH HOMEP 10) [TIPOU3BOJAUTEN

11) YV IbJIHOMOLLECH TP €/ICTABUTEN U OTTOBOP HUK 32 ChCTABSIHE HA TEXHUYECKA JIOKY MEHTALIMS

12) IOAITUC 13) UME 14) TUTJIA 15) MEHWDKBP HA KAYECTBOTO 16) IATA 17) MACTO obarapekn ( BULGARIAN )

1) EG-FORSAKRAN OM OVERENSSTAMM ELSE 2) UNDERTECKNAD, (13), REPRESENTERANDE TILLVERKARE,

FORSAKRAR HARMED ATT PRODUKTEN OVERENSSTAMMER MED BESTAMM ELSERNA I FOLJANDE EG-DIREKTIVE

3) REFERERANDE TILL HARM ONISERADE STANDARDER 4) BESKRIVNING AV UTRUSTNINGEN

5) Allmén bendmning : Utomborosmotor 6) Funktion : Framdrivningssystem

7) MERKKI 8) TYPBETECKNING 9) SERIENUMER 10) TILLVERKARE

11) Auktoriserad representant och ska kunna sammanstilla teknisk dokumentationen.

12) SIGNATUR 13) NAMN 14) TITEL 15) Kvalitetschef 16) DATUM 17) ORT svenska (SWEDISH)
1) DEKLARACJA ZGODNOSCI WE 2) NIZEJ PODPISANY (13), REPREZENTUJACY PRODUCENTA, DEKLARUJE Z CALA
ODPOWIEDZIALNOSCIA, ZE PRODUKT SPELNIA WYMAGANIA ZAWARTE W NASTEPUJACYCH DYREKTYWACH UNIJNYCH

3) ZASTOSOWANE NORMY ZHARM ONIZOWANE 4) OPIS URZADZENIA

5) Ogodlne okreslenie : Silnik zaburtowy 6) Funkcja: Uktad napedowy

7) MARKA 8) TYP 9) NUMERY SERYJNE 10) PRODUCENT

11) Upowazniony Przedstawiciel oraz osoba upowazniona do przy gotowania dokumentacji technicznej 12) PODPIS

13) NAZWISKO 14) TYTUL 15) Menadzer Jakosci 16) DATA 17) MIEJSCE polski (POLISH )
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19. DESCRIPTION DU CONTENU DE LA « DECLARATION DE CONFORMITE CE »

DM EGFELELOSEGI NYILATKOZAT 2)ALULIROTT (13), MINT A GYARTO KEPVISELOJE NYILATKOZIK, HOGY AZ ALABBI

TERMEK MINDENBEN MEGFELEL A KOVETKEZO EC ELOIRASOK RENDELKEZESEINEK: 98/37/EC, 89/336/EEC-93/68/EC:
3)OSSZHANGBAN A KOV. SZABVANYOKKAL 4)A GEP LEIRASA

5) Altala.nos megnevezes : KULSO CSONAKM OTOR 6) Funkcio : Hajtas rendszer

7) GYARTOTTA 8) TIPUS 9) SORSZAM 10) GYARTO 11) M eghatalmazott képviseldje és képes dsszeallitani a miiszaki dokumentaciot.

12) ALAIRAS 13) NEV 14) BEOSZTAS

15) MINOSEGI IGAZGATO 16) KELTEZES DATUMA 17) KELTEZES HELYE magyar ( HUNGARIAN )

1)Prohléeni o shodé 2) ZASTUPCE VYROBCE, (13), SVYM PODPISEM POTVRZUJE, ZE DANY VYROBEK JE V

SOULADU S NASLEDUJICIMI SMERNICEMT A NORM AMI EVROPSKEHO SPOLECENST Vi:

3) ODKAZ NA HARMONIZOVANE NORMY: 4) POPIS VYROBKU

5) Vieobecné oznaceni : ZAVESNY LODNI MOTOR 6) Funkce : Pohonny systém

7) ZNACKA: 8) TYP: 9) VYROBNI CISLO: 10) VYROBCE: 11) Zplnomocnény zastupce a osoba povéfena kompletaci technické dokumentace
12) PODPIS: 13) IMENO: 14) POZICE 15) Manazer kvality 16) DATUM: 17) MiSTO:

Cestina (CZECH)

1) ES VYHLASENIE O ZHODE 2) DOLUPODPISANY, (13), ZASTUPUJUCI VYROBCU, TYMTO DEKLARUIJE, ZE
PRODUKT JE VSULADE S USTANOVENIAMI NASLEDOVNYCH SMERNjC ES
3) REFERENCIA K HARMONIZOVANYM STANDARDOM 4) IDENTIFIKACIA STROJOV
5) Druhové oznacenie : ZAVESNY [ODNY MOTOR 6) Funkcia : Systém pohonu
7) VYROBCA/ZNACKA 8) TYP 9) SERIOVE CISLO
10) VYROBCA 11) Autorizovany zastupca schopny zostavit technicki dokumentéciu 12) PODPIS 13) MENO 14) POZICIA
15) MANAZER KVALITY 16) DATUM 17) MIESTO slovenc¢ina (SLOVAK)
1) EF SAMSVARSZRKLERING 2) UNDERTEGNEDE, (13), SOM REPRESENTERER FABRIKANTEN, ERKLARER
HERVED AT PRODUKTET ER I OVERENSSTEM M ELSE M ED BESTEM M ELSENE I FOLGENDE EU DIREKTIV
3) REFERANSER TIL HARM ONISEREDE STANDARDER 4) BESKRIVELSE AV M ASKINEN
5) Felles benevnelse : Utenbordsmotor 6) Funksjon : Fremdrifts system
7) FABRIKANT 8) TYPE 9) SERIENUMMER 10) FABRIKANT 11) Autorisert representant og i stand til & utarbeide den tekniske dokumentasjonen
12) SIGNATUR 13) NAVN 14) TITTEL 15) Kvalitetssjef 16) DATO 17) STED

norsk (NORWEGIAN)
1) DECLARATIE DE CONFORMITATE. 2) SUBSEMNATUL, (13), REPREZENTAND PE PRODUCATOR, DECLAR PRIN PREZE
NTA CA PRODUSUL ESTE IN CONFORMITATE CU PREVEDERILE URMATOARELOR DIRECTIVE CE
3) REFERIRE LA STANDARDELE ARMONIZATE: 4) DESCRIEREA ECHIPAMENTULUI
5) Denumire generica: MOTOR IN AFARA BORDULUI (EXTERN) 6) Domeniu de utilizare : Sistem de propulsie
7) MARCA 8) TIPUL 9) NUMAR DE SERIE 10) PRODUCATOR 11) Reprezentant autorizat si abilitat sa realizeze documentatie tehnica
12) SEMNATURA 13) NUME 14) TITLUL 15) DIRECTOR DE CALITATE 16) DATA 17) LOCATIE

romani (ROMANIAN)
1)EU VASTAVUSDEKLARATSIOON 2)ALLAKIRJUTANU, (13), ESINDADES TOOTJAT, DEKLAREERIB SIINKOHAL,
ET TOODE ON VASTAVUSES JARGMISTE EC DIREKTIIVIDE SATETEGA
3)VIIDE UHTLUSTATUD STANDARDITELE: 4)M EHHANISMI KIRJELDUS
5)Uldnimetus : Pardaviline mootor 6) Funktsiooon : Tdukursiisteem
7)VALMISTAJA: 8)TUUP: 9)SEERIANUM BER:
10)TOOTJA: 11) Volitatud esindaja, kes on padev tditma tehnilist dokumentatsiooni 12)ALLKIRI: 13)NIMI: 14)AMET
15)Kvaliteedijuht 16)KUUPAEV: 17)KOHT: eesti (ESTONIAN )
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19. DESCRIPTION DU CONTENU DE LA « DECLARATION DE CONFORMITE CE »

1) EK ATBILSTIBAS DEKLARACIJA 2) ZEM AK MINETALIS, (13), KA RAZOTAJA PARSTAVIS AR SO APSTIPRINA, KA SIS
PRODUKTS PILNIBA ATBILST VISIEM STANDARTIEM, KAS ATRUNATI SEKOJOSAJAS EC-DIREKTIVAS
3) Atsaucoties uz saskanotajiem standartiem 4) Iekartas apraksts
5) Vispargjais nosukums : Piekarinamais laivas dzingjs 6) Funkcija: Virzo$a spéka sistéma
7) Precu zime 8) Tips 9) Sérijas numurs 10) Izgatavotajs 11) Autorizétais parstavis, kas sp&j sastadit tehnisko dokumentaciju 12) Paraksts
13) Vards, Uzvards 14) Tituls 15) Kvalitates vaditajs 16) Datums 17) Vieta
latvieSu (LATVIAN)

1) EB ATITIKTIES DEKLARACIJA 2) ZEMIAUI PASIRASES, (13), ATSTOVAUJANTIS GAMINTOJA DEKLARUOJA
KAD PRODUKTAS ATITINKA REIKALAVIMUS PAGAL SIAS EB DIREKTYVAS.
3) NUORODA [ HARMONIZUOTUS STANDARTUS. 4) MASINOS APRASYMAS.
5) Bendras pavadinimas : PAKABINAMAS VARIKLIS 6) Funkcija : Varomasis bidas 7) MARKE.
8) TIPAS 9) SERIJINISNUMERIS. 10) GAMINTOJAS. 11) [galiotasis atstovas ir galintis sudaryti techning dokumentacija 12) PARASAS.
13) V.PAVARDE 14) PAREIGOS 15) KOKYBES VADYBININKAS. 16) DATA. 17) VIETA
lietuviy kalba ( LITHUANIAN )
1) ES-DEKLARACIJA O USTREZNOSTI 2) PODPISANI (13), PREDSTAVNIK PROIZVAJALCA, IZJAVLJAM DA IZDELKI
USTREZAJO NASLEDNJIM DEKLARACIJAM
3) SKLADNOST Z NASLEDNJIMI STANDARDI 4) OPIS IZDELKOV
5) Vrsta stroja : Izvenkrmni motorji 6) Funkcija : Pogonski sistem
7) PROIZVAJA 8) TIP 9) SERIJSKA STEVILKA 10) PROIZVAJALEC
11) Pooblaséeni predstavnik ki lahko predlozi tehni¢no dokumentacijo
12) PODPIS 13) IME 14) FUNKCIJA 15) Direktor presoje 16) DATUM 17 ) KRAJ slovens¢ina (SLOVENIAN )
1) EB-YFIRLYSING 2) UNDIRRITADUR HR, (13) LYSI YFIR FYRIR HOND FRAMLEIDANDA AD VARAN UPPFYLLIR
EFTIRFARANDI EC-TILSKIPANIR 3) TILVISUN UM HEILDARSTADAL 4) LYSING A VELBUNAD[
5) Flokkur : Utanbordsmétorar 6) Virkni : kntningsafl kerfi 7) FRAMLEIDSLA  8) GERD 9) SERIAL NUMER 10) FRAM LEIDANDI
11) Loggildir adilar og fer um ad taka saman taekniskjolin 12) UNDIRSKRIFT 13) NAFN 14) TITILL
15) Skraningarstjori 16) DAGSETNING 17) STADUR

Islenska (ICELANDIC)

1) AT UYGUNLUK BEYANI 2) ASAGIDA IMZASI BULUNAN VE IMALATCININ YETKILI TEMSILCISI OLAN (13)
URUNUN SU AT YONETM ELIKLERININ HUKUM LERINE UYGUN OLDUGUNU BEYAN EDER.
3) UYUMLASTIRILMIS STANDARTLARA ATIF 4) MAKINANIN TARIFi
5) Flokkur : Distan takma motor 6) Virkni : tahrik sistemi 7) MARKA 8) TIP
9) SERI NUMARASI 10) IMALATCI 11) Teknik dosyay1 hazirlamakla yetkili olan Toplulukta yerlesik yetkili temsilci
12) IMZA 13) ADI 14) UNVANI 15) Homologasyon Yéneticisi 16) TARIH 17) YER
Tiirk (TURKIS H)

1)EK-IZJAVA O SUKLADNOSTI 2)POTPISANI (13), PREDSTAVNIK PROIZVODACA, IZJAVLJUJE DA JE PROIZVOD U

SUKLADNOSTI S ODREDBAM A SLJEDECEG EK PROPISA

3)REFERENCA NA USKLADENE NORME 4)OPIS STROJA

5)Op¢a vrijednost : Vanbrodski motor 6)Funkcionalnost : Pogonski sustav

TIZRADIO 8)TIP ;

9)SERIJSKI BROJ 10)PROIZVODAC 11) Ovlasteni predstavnik i osoba za sastavljanje tehnicke dokumentacije 12) POTPIS 13) IME

14) TITULA 15) Upravitelj homologacije 16) DATUM 17) MJESTO hrvatski (CROATIAN)
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